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Segun la tradicién, Jor%e Newbery fueel primero que intenté cruzar la cordillera de los Andes en aeroplano y se accidenté en Los Tamarindos.

Nuevas versnones con

irman que cuando el aviador muri6 sélo habfa realizado en Mendoza estudios de observacién y un plan de vueIo

»
I

Verdades del altimo vuelo de Newbery

LA VERSION TRADICIONAL

Despeg6 de Los
‘Tamarindos para
cruzar la cordillera

Corria el afio de 1914. En nuestro pais habia lle-
gado una novedad: “las maquinas voladoras”.
Estos intrépidos pajaros de tela y madera que vo-
laban al mando de osados pilotos desafiaban ala
gravedad. Uno de ellos se llamaba Jorge Alejan-
dro Newbery, quien a principios de 1910 se ini-
ciaba en este deporte, como uno mas entre tan-
tos pioneros. Sus metas fueron la de volar mas
alto y mas rapido. Esto lo consiguié a principios
de febrero de 1914, cuando bati6 el récord mun-
dial de altura superando los 6.200 metros.
Cuando regres6 de Europa, Newbery se pro-
puso realizar una de las hazafia mas importantes
de la época: cruzar la cordillera de los-Andes en
aeroplano. A fines de febrero de ese afio, se tras-
1adé con su avion hacia Mendoza. Aqui se instalé
en la ciudad y viajaba diariamente hacia el aer6-
dromo de Los Tamarindos. Sus auxiliares reali-
- -zaban los ajustes a 1a nave, con el objetivo de que
estuviera en condiciones 6ptimas para empren-
der el cruce. Todo estaba listo, se iniciaba asi la

EL PLAN DE VUELOQ Este seria el itinerario proyectado y que, unos dias después de la muerte de Newbery, utiliz6 Alberto Macfas para su frustrada travesia,
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cuenta i‘egrésiva, solamente faltaban horas para
vencer los Andes y llegar-a Santiago de Chile.
En la tarde del 1 de marzo, el aviador Newbery

se prepar0 para sacar su avion del hangar. Un .
centenar de personas estaban expectantesenel -

aerédromo de Los Tamarindos. Antes de em-
prender su vuelo, reviso el aeroplano, movio el

timén de direccién y los alerones. Luego se co- -

loco el casco, se ajustd su campera de cuero y se
sent6 dentro de la cabina de su avién:Morane
Saulnier H 80 HP de color gris muy claro. Un asis-

El avion sali6 desde Los Tamarindos
rumbo a la cordillera, pero cayo y

murio a pocos kilometros de alli.
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tente dio un giro a la hélice y al grito de jcontac-
to!, el motor se encendi6 con un potente rugido.
Al acelerar, el avion empez6 a desplazarse len-
tamente por el terreno. El ptiblico presente, con
gestos de admiracion, lo saludaba. Si Newbery
cruzaba quedaria registrado como el primer avia-
dor del mundo en llegar a alturas de 7.000 metros.

El aeroplano fue tomando vuelo y comenzd a ga-

nar altura en forma de espiral. Al llegar a unos

Uspallata 1.900 m

Puente delInca  Punta de Partfa desde la estanaa
Vacas Uspallata.

Las escalas las hacfaen
los distintos valles a lo
ancho de la cordillera.
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600 metros se dirigié hacia la cordillera. New-

bery observo los pocos instrumentos de vuelo del -

precario avién; el reloj de la presion de aceite no
indicaba ninguna anomalia, y el velocimetro no
excedia de los 80 kilometros por hora. Entonces
un extraio ruido se sinti6 en una de sus alas. La
maquina comenz6 a vibrar por todos lados y des-
cendi6 precipitadamente. El experimentado pi-
loto con sangre fria, traté de nivelar el aparato
que caia en barrena hacia el suelo. Tal vez, en
esos instantes pasaron por su cabeza la imagen
de su madre a la que le habia prometido no vo-
lar mas, la‘de su esposa y la culpa de haber fra-
casado en sus objetivos.

Segundos después, el avion se desplomé con
tal fuerza que un terrible estruendo se escuichd
a cientos de metros de distancia. La gente corvig
conmovida por lo que habia ocurrido. Alllegar,
el Morane Saulnier yacia totalmente destru:do
y en su interior el cuerpo del idolo sin vida, al-
gunos trataron de sacarlo con cuidado, su rostro
‘estaba muy golpeado y ensangrentado. Llantos

.y lamentos se escucharon por doquier. Jorge New-
bery habia muerto en Mendoza.

Su cuerpo fue velado en el Jockey Club Men-
doza, Iuego conducido por tren hacia Buenos Ai-
res . En la Capital Federal fue sepultado en el ce-
menterio de la Chacarita. La noticia del luctuaso

hecho conmovié a todo nuestro pais y al mundo,
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|« Consiruido: en Francia en 1913,

LA OTRA VERSION

Quiso complacer a

dos sefioritas que lo
habian desafiado

Para introducirnos en aquel hecho, tenemos que
referirnos a Teodoro Fels quien, en los primeros
dias del mes de febrero de 1914, viajé con su avion
Morane-Saulnier H de 80 HP desde Buenos Aires
hasta San Luis. Alli tuvo que desistir de volar ha-

. cia Mendoza por problemas climéaticos. Entonces

partié en tren hasta la capital mendocina. El mo-
tivo de esta visita fue la participacién con su ae-
roplano enlos actos de la inauguracion al monu-
mento al Libertador y su Ejército de 1os Andes en
el "Cerro del Pilar", luego llamado."de la Gloria",
que se realizaria el 12 de febrero de 1914. -

Desde Los Tamarindos, el puntano Fels y su.

amigo Mario Casale despegaron con sus aeropla-
nos rumbo al lugar del festejo. En 1o mejor de la

ceremonia, Fels practic6 varias maniobras so-.

brevolando dicho lugar; 1o mismo hizo Casale con

el otro aparato. Luego los dos aviones regresaron
al improvisado aerdédromo. .

En Buenos Aires, Jorge Newbery orgamzo los

preparativos para viajar a:Mendoza. Tiempo atras

habia comentado a la prensa

francesa la posibilidad de reali-

zar un vuelo sobre la cordillera’

de los Andes, con la inténcién
de cruzar y alcanzar una altura
de 7.000 metros. Pero también
Teodoro Fels, se establecid en
nuestra provincia para realizar
algo similar.
El lunes 22 de febrero, New-
_ bery llegb en el tren interna-
cional a la estacidn de ferroca-
rril de esta ciudad, acompafia-

761m

|« Tipo: reconocimiento.

do por su amigo Benjamin

|- Motoi

nome rotativo, de 80 Hp.

Giménez Lastra. Al descender,

|- Envergadura: 9,12 m.

lo recibieron sus amigos Fels,

i |- Longitud: 6,28 m.

Charguelon y el sefior Pimen-

» Altura; 2,30 m.

tel. Ese mismo dia se trasladé

» Velocidad maxima: 135 km/h.

* Techo de servicio: 1,000 m.

jeto de estudiar los vientos y ob-

» Autonomia: 3 horas.

servar del clima en esa region.

Tiempo después, marché en -

infograffa: gguevara@losandes.com.ar

p;s-rnumo Los restos del avién de Teodoro Fels que plloteaba Jorge Newbery el 1° de marzo de 1914 Mucha gente pudo observar el acmdenta

Cuando muri6, no
tenia su avion para
cruzar los Andes

Como hemos visto, la version tradicional, nos
‘cuenta que Jorge Newbery intento cruzar la cor-
dillera con rumbo a Chile, pero queda muy cla-
ro que el audaz piloto llegd a Mendoza solamen-
te para estudiar el clima y las caracteristicas en
alta montaiia. Es por eso que se trasladé a Puen:
te de Inca y posteriormente a Uspallata. No so-
lamente observd, sino que también proyectd una
ruta o plan de vuelo, en el cual estableci6 un iti-
nerario de 10 etapas. También qued6 esclareci-
do que el ingeniero, no tenia su aeroplano en Los
Tamarindos. Fels fue el tinico que realiz6 exhi-
biciones con su avion desde el 11 de febrero.de
1914, porque fiie invitado para los actos de la inau-
guracién del monumento al Ejército de los An-_
des en el cerro de la Gloria.

-Dias antes de llegar a Mendoza, Jorge New-,
bery bati6 el récord mundl_al de altura y alcanzo

los 6.225 metros en un aeroplano que solamente
tenia un techo de 1.000 metros. Esto anim6 a New-
bery a intentar la hazana, que desde 1913 pensa-
ba realizar.

El destino quiso que Jorge Newbery tomara

~ ladecisién equivocada, al aceptar la insinuacion

de las jovencitas que querian verlo volar, ya que
ese dia tenia listo el viaje hacia Buenos Aires,
hacia donde llevaria todas sus observaciones pa-
ra el cruce. Recordemos que su proposito era re-
gresar unos dias después a nuestra provincia con
su aeroplano y sus auxiliares. La sorpresiva
muerte le impidi6 ejecutar el viaje. Todo el mun-
do hablé del fatal deceso y dias después, el Aero
Club Argentino, ofreci6 el avion de Newbery y
dinero para emprender la hazafia, en una pala-
bra, “vengar” la muerte de héroe.

Posteriormente, Alberto Macias acepté aguel

desafi6. Parti6 en tren desde Buenos Aires, en el

mismo convoy llevaba el aeroplano del extinto -

ingeniero. Arrib6 a Mendoza el dia 15 de marzo.
Luego de hacer trasbordo enla estacion de Men-
doza, se dirigio ha01a Uspallata para Volar rum-
bo a Santiago de Chile.

En la madrugada del 21 de marzo inici6 el raid.
En cada una de las mangas de su campera de cue-

ro llevaba un plano con el trazado del itinerario.
En la izquierda, el de ida hacia la ciudad de San-
tiago y en la derecha tenia el de regreso a Men-
doza. Estos y otros recursos fueron aportados por
Newbery.

Un grupo de asistentes del i 1ngen1ero Macias,

se dirigi6 hacia la villa de Los Andes, con tachos .

de combustible de 40 litros cada uno para abas-
tecer enlatravesia.

El avion despegd muy cerca de la Estancia de
Uspallata. Primero comenzo a girar en forma de
espiral para tomar altura y ascendi6 hasta llegar
a los 2.800 mietros . Un fuerte viento afect6 su vye-
lo, derribandolo hacia el suelo. Perdi6 el control
¥y cay6 en una zona de piedras. Cuando se estrells,

.parte del aeroplano quedoé destruido. Alberto
Macias salvo milagrosamente su vida, porque
tenia puesto el cinturéon de seguridad.

El fracasado intento que realizéo Macias para
cruzar los Andes, y el tragico suceso de Newbery

ono al pais en ese mismo mes,
giversacion de los hechos que se
transformo enleyenda.

Losnuevos datos aportados en esta concl lu-
'sidn, podran aclarar al lector cual fue la verda-
dera historia.

tren hacia Uspallata para con-
tinuar su exploraciones.
Cuando concluy6 su trabajo
de mvestlgacmn Newbery plante6 la posibilidad
de emprender esta hazaiia para mediados de mar-
zo. Inclusive, elabor6 el itinerario de la ruta aé-
rea que los dividi6.en 10 fases: partiria desde Men-

doza, luego a Uspallata (siguiendo por el camino
"de la cumbre), Punta de Vacas; Cristo Redentor;

Juncal; Rio Blanco; Salto del Soldado; Los Andes;
Batuco y por ltimo Santiago de Chile. El vetera-
no piloto sostuvo la posibilidad de salir desde Us-
pallata y no de la ciudad.

En Mendoza, el dia 28 por la tarde, Newbery
lleg6 hasta el improvisado campo de Los Tama-

" rindos y practicd algunos reconocimientos. El pa-

blico asisti6 a aquella exhibicién. Luego, con el ae-
roplano de su amigo Fels, realiz6 un vuelo de prue-

ba por la zona. Después de que aterriz6, Fels y.

Giménez Lastra nuevamente utilizaron la maqui-

nay efectuaron varios giros que causaron estupor -

entre los presentes. Satisfecho con las referencias,
el ingeniero Newbery decidi6é marcharse al otro

dia hacia Buenos Aires, pararegresar a medlados :
~“demarzocon’su avion Morane-Saulnier H.

El1 de marzo, Newbery debia abordar el tren
con destino a Buenos Aires, pero al mediodia, el
gobernador Rufino Ortega (h) agasajoé al distin-
guido visitante con un almuerzo. A la salida de
hotel, se encontré con un grupo de sefioritas que
insistieron al ingeniero, a Fels y Giménez Lastra
para realizar una breve exhibicién. Como New-
bery era supersticioso, ya que utilizaba un reli-
cario.como amuleto en cada viaje, dudo6 de em-
prender el vuelo, pero una de las jovencitas le in-
sistid y le ofrecié una meda]la dela Vlrgen de Lour-
des para la suerte.

Al llegar a los Los Tamarindos, Fels dio Ia or
den de sacar del hangar su avién. Newbery i
vit6 a Giménez para que lo acompafiara en
vuelo. Cuando despego el aparato, tomd alt
suficiente, instantes después, la maquina pe
el equilibrio inclinandose sobre el ala izqu
en forma brusca. Newbery sacé un brazo .

- tomandose de la cabina para sujetarse y

despedido del asiento. Con su maestria -
cida estabiliz6 el aeroplano. A 600 metrc
rane-Saulnier inici6 su primer viraje.
le dijo a Giménez Lastra que se agarr
Hizo el giro sobre el ala izquierda, lu
1a derecha y nuevamente a la izquierd
maniobra, Giménez Lastra se tomé d:
bres del fuselaje porque presentia 1
aparato se fue de ala hacia la izquie:
momento el piloto pico mas y tratod

la marcha irregular del aeroplano.
Newbery estuvo a punto de hacer
cuando-por.iltima vez pretendié6 r
gulo de caida. Pero era tarde: la m3

muy cerca de la tierra. Paré el o

vantarlo y luego, el terrible imps

. ron las Gltimas maniobras del ir

El ingeniero Jorge Newbery mur
cambio, Giménez Lastra sufri6 ¢
ridas pero se salvé.

La fatalidad quiso que aquel *

pudiera concretar su anheladc

hacia Puente de Inca, con el ob-,
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