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ungque en el contexto ge-
neral todos los mendoci-
nos conocemos el origen
de nuestra relacién con
el hdbitat -un oasis en el
desferto- y por ende de nuestro de-
sarrollo historico, es diffcil la com-
prension total de la realidad, que
surge como resultado de la evolu-
cién de casl cinco siglos, sobre todo
en términos urbanfsticos, compren-
sidén que nos deberfa conducir a to-
dos a la resolucién de un futuro
equilibrado con nuestro entorno,

Mendoza contiene un sinnimero
de problemas urbanos que todos de-
berfamos résolver con clerta pre-
mura, Fues son sumamente impor-
tantes las consecuencias que estos
devendrédn y por lo tanto quienes te-
nemos la responsabilidad de leglslar
nos encontramos ante estas emer-
gencias ineludibles que a continua-

clén expondremos.
Ultimamente hemos visto, los ha-
bitantes de Guaymallén, que el in-

tendente ha reclamado sobre la ne-
cesidad de llamar a la reflexion a
nuestra comunidad provincial y me-
ditar sobre una prioridad urbana
que poseemos todos. :

Esta necesidad no es nueva, pero,
obviamente requiere una solucién
perentoria, o de otra manera un
camblo en la estructura urbana de
nuestro municiplo.

Nos referimos al reclamo urbanis-
tico de integrar territorialmente el
tejido urbano de Guaymallén, pues
existe un componente del mismo,
que se ha transformado en un
borde: la Avenida de Acceso Este a
Mendoza (expropiacidn iniclada en
1940 bajo el gobierno provincial de
Rodolfo Corominas Segura y la obra
concluida alrededor de 1954) que
para aquella época era una apuesta
al futuro, lleva 56 afios y es propicia
hoy su revisién, no en su trazado,
pero sf en su relacién con la metré-
polis y sobre todo con Guaymallén,
departamento que la contiene y que
hoy, debe replantear su influencia.

Lo que hoy proponemos como
andlisis nos refleja la complejarea-
lidad urbanistica no égl‘o de nuéstro
departamento, sino de toda la re-
gion, porque la incidencia de cada
elemento compositivo de nuestra
provincia, en cualquiera de sus oa-
sis, pareciera que incide en el todo,
o0 sea, de alguna manera en
Mendoza, y en este caso en especial
sobre el Gran Mendoza (Las Heras,
Capital, Godoy Cruz, Guaymallén,
Maipt y Lujdn).

Reflexionamos, hoy, sobre la im-
portancia de los esfuerzos que se re-
alizan en la planificacion urbana
mendocina en general (Ministerio
de Medio Ambiente, direcciones de
planificaciones municipales,
Vialidad provincial, Obras
Sanitarias Mendoza, EMSE, etc.)
pues en base a ella, es que podria-
mos lograr un crecimiento armé-
nico posible, y sobre todo, por la
suma de los anhelos de cada muni-
cipio, ejemplificando de esta ma-
nera un verdadero federalismo mu-
nicipal que tanta falta hoy nos hace.

" ' Pero Mendoza, como deciamos al

comienzo, posee problemas y de-
mandas urbanisticas que en algu-
nos casos se perciben como verda-
deras emergencias, como lo son:

La necesaria jerarquizacion vial, la

consolidacién de su trama urbana,
la planificacidén racional de su futuro
crecimiento, la consecuente protec-
clén de sus dreas agricolas, el casi
urgente crecimiento de sus espaclos
verdes, la normatizaclon de sus

. éreas industriales, el uso del pede-
monte para su futuro crecimiento te=
niendo en cuenta la regulacion del
uso del agua, especlalmente en lo
que respecta al aprovechamiento ra~

clonal del riego agricola y la posible

redensificacion en sus espaclos va-
cfos o con baja densidad, Como ve-
mos, una larga e Interrelacionada
cadena de necesidades que requiere
una observacién prolongada y pro-
funda de todos sus actores.

Nuestra metrépolls también sufre
como todas las concentraciones ur-
banas de este siglo el impacto am-
blental que provocan algunos em-
prendimientos de gran envergadura,
y la gran concentracion de activida-
des que resultan de éstos podrian
generar conflictos de trdnsito e inte-
rrumplr el tejido de relaciones de la
cludad, situacién que no ha ocu-
rrido, pero que debemos prever, de
manera de lograr que no se alteren
el normal desenvolvimiento de las
actividades humanas y sobre todo,
como es obvio, deberfan ser proyec-
tualmente disefiados y evaluados en
€808 términos por los organismos
antes mencionados, de manera de
no incidir, entonces, en la diffcil ar-
gm;u’a de los habitantes con su ciu-

ad.

La situacion pareciera
ser de suma atencién

En lo que respecta a los accesos a
la metropolis (Este, Norte y poste-
riormente Sur) podrfamos sostener
sin temor a un desacierto concep-
tual, que realmente después de
cinco décadas, se han transformado
(en los tres casos), en bordes o limi-
tes urbanos que merecen un estudio
especifico y por lo tanto una refle-
xi6n meditada.

El origen del ingreso Este (impor-
tante, por ser el nexo con la Capital
de la Repiiblica) hace del mismo un
integrante estructural de la confor-
macién del Gran Mendoza (oasis
norte de la cuenca del rio Mendoza),
por lo tanto nosotros compartimos el
disefio original del mismo -la armo-
niosa y sutil introduccién a la Capital
de la provincia, contenida en sus
bordes de verde y con nuestra impo-
nente cordillera de fondo- o también
como derivador de otras circunstan-
cias geograficas y morfologias distin-
tas, que son: el oasis de la cuenca del
Tunuyén, el del Diamante, el del
Atuel, el del rio San Juan o, la cone-
xion al Pacifico, mediante el paso a
través de los Andes.

Es de suponer que llegar al Km 0
de la metrdpolis, a una velocidad de

ﬁ. 4 W::

tar situ

autoplsta, desde el punto de vista del
urbanismo, no tlene significancla ni
Importancla alguna, solo se puede
sostener desde un criterio funciona-
lilsta. bastante perimido hoy por
clerto.

En términos funclonales, lo que es
preocupante, es una Mendoza que
no posea un anillo periférico funcio-
nando como derivador del trdnsito,
no sélo para el transporte de carga,
sino también, para todos los que no
necesiten Ingresar al niicleo de la
cludad para trasladarse a las otras
reglones antes menclonadas.

Estos cinturones periféricos o ave-
nidas de circunvalacién son bastante
comunes en las cludades de
Latinoamérica, [V sin ir muy lejos, te-
nemos el eJemplo visible en San
Juan, cludad moderna reproyectada
en este siglo (1940). De esta manera
se podria evitar el congestiona-
miento que tanto sufrimos hoy los
3116 nos trasladamos por la avenida

e Acceso Este, sobre todo en las ho-
ras de su mayor uso vehicular,
Continuando con la influencia que
tienen las avenidas podriamos con-
venir que ellas dividen al Gran
Mendoza en sectores muy diferen-
clados y con marcados limites, que
dificultan la interrelacién entre sf. Y
como vemos por los resultados, de
significancia en términos de la inte-
gridad urbana del oasis norte, que
se requiere como soporte del equili-
blrio ecoldgico necesario de este si-
glo.

Hoy, en realidad la falta de planifi-

cacion g%ggiste. nos lleva a enfren-
ynes de emergencias ur-

banas que seguramente se resolve-
rén con la premura que necesite
cada caso en particular, pero reac-
cionando, tal vez, sélo sobre lo co-
yuntural, no sobre la globalidad que
hoy observamos como necesidad y
que por consecuencia propondria-
mos como método desarrollar un
plan centralizado en cuanto a las de-
cisiones que deben ser la suma de
las aspiraciones municipales y en
cuanto a una ejecucién descentrali-
zada.

Para concluir, la claridad que ne-
cesitamos para resolver tan compli-
cada situacion, parece estar conte-
nida en una ley que resuelva el or-
den del uso del suelo, objetivo em-
prendido por el gobierno provincial,
y en la actualidad, de observacion y
andlisis en la cdmara a la cual perte-
nezco.

La importancia de lo planteado re-
quiere una solucion que permita la
integracion de nuestros oasis con el
todo y que contenga el crecimiento

* poblacional no menos de otras cinco

décadas.

(*) Diputado provincial



