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Mendoza,unaciudad desconcertada

Con este titulo, MENDOZA
Co:;stru¥e inicié en la nota an-
terior el comentario del tra-
bajo preparado por el Arq.
Jorge Alejandro Cremaschi en
su rol de interventor en la
Direccién Provincial de Turis-
mo, referido a la potenciacién,
desde un punto de vista ur-
banistico, del Corazén de
Ciudad de las 6 plazas, sector
comprendido entre las calles
San Martin, Pedro Molina,
Colén, Belgrano y Las Heras-

odoy Cruz, las que a su vez
conformarfan un “anillo dis-
tribuidor colector” de transito
y que, merced a los estacio-
namientos tanto en altura
.como subterréneos propues-
tos, dejarfan para el uso casi
exclusivo del peatén la zona
del Corazén.

En esta segunda nota nos
referimos a lo que propone el
Arq. Cremaschi como primera
etapa de la materializacién de
su proyecto. En ella se susten-
ta la idea de transformar las 3
cuadras de calle Sarmiento en
una via peatonal mediante la
creacién de tres ‘“piazzetas
verdes” y el establecimiento
de estacionamiento en 3 & 4
niveles de subsuelo.

AREA PEATONAL

Este planteo, que es co-
herente con la propuesta
general, reconoce dos tipos de
motivaciones: uno de carécter
urbano-paisajistico y el otro
como ordenador de trénsito. En
cuanto al primero, el arquitec-
to Cremaschi resalta que “en-
tre las  finalidades de la
creacién de un érea peatonal
estd la de revitalizar los sec-
tores céntricos de la ciudad, ya
que valorizan toda la zona que
las circundan, convirtiéndose
en uno de los principales fac-
tores de atraccién y animaci6n.

Esto es particularmente vélido
para el érea peatonal de la
ciudad de Munich, inaugurada
en 1972; sus visitantes aumen-
taron de 72.000 a 120.000 por
dia, redundando en beneé)cio
de los comercios en muy poco
tiempo”. Estas circunstancias
le permiten prever que “esta
primera calle peatonal o “area
peatonal” del Corazén, dada la
actual configuracién de la calle
Sermiento, pronto se conver-
tirfa en un centro comercial y
de negocios de alta calidad, en
centro recreativo, cultural y
religioso de la poblaci6n en su
conjunto, seguramente acom-
paiados por juegos de agua,
esculturas, murales, jardines,
zonas de sol y sombras, ser-
vicios pdblicos, confiterias etc.
toda . una super ficie preciosa
que exigird un' aprovecha-
miento ¢reativo - € ‘Intensivo”.
Esto propugnaria, asimismo, la
configuracién de un ‘‘drea
rosada” de comercio, con el es-
tablecimiento de negocios de
calidad especial, que se verfia
estimulada por la estructu-
racién particular de la zona.
Los otros tipos de comercio
deberfan, también, tener su
radicaci6én: ‘“el 4rea naranja”
estaria configurada por el
comercio de la actual calle Las
Heras, y el “area marrén” (ar-
tesanias y comercio de este
tipo) podria ser estimulado en
la Alameda, por ejeraplo.

El “4rea peatonal” requiere
una planificacién muy cui-
dadosa que, segun el arquitec-
to Cremaschi, se puede re-
sumir en los siguientes puntos:

1° El 4rea peatonal del cen-
tro de una ciudad. no es un’
recurso maés, sino la -forma de
promover la renovacién de los
centros.

2° Debe "trazarse respon-
diendo 'a un plan del corazén
urbano y de la ciudad como
totalidadv,ya que es fundamen-
tal brindar facilidades para el
estacionamiento y el transito

de servicios de transporte °

publico.
3° Deberd propenderse a
situarla en el centro mismo de

la zona mejor ubicada. ‘
4° Debe realizarse una reor-
T 1 espacio

redas y dzl alineamiento de los
érboles, es decir que todos los
signos visibles del trénsitc
automovilistico deben ser
suprimides, asi los peatonee
usarén elérea convencidos que
ha sido creada para ellos.

5° Se combinan dos puntos
bésicos: la animacién y ad:
ministracién del espacio. A es:
te nuevo es%acio abierto ¢
todos se le debe infundir vida,
y la primera fuente de ani
macién, por supuesto, seré
natural; el bullicio provocadc
gor el denso tréfico peatonal.

e favoreceran al mismo tiem-
po que los cafés, restaurantes,
etc. ocupen espacios exte-
riores. La diversidad de usos
supone la necesidad de aplicar
medidas organizativas, que
armonicen los intereses de
autoridades, habitantes,
usuarios, ete.

La eleccién de calle Sar-
miento como partida para
iniciar esta experiencia
peatonal aparece como con-
veniente, ya que une dos pun-
tos importantes, como son
calle San Martin y Plaza In-
dependencia, y la eliminacién
de estos 800 metros de cir-
culacién vehicular no modi-

ficarfa sustancialmente la red

existente debido a su falta de
continuidad lo que la convier-
te, en la préctica en un érea de
estacionamiento.

ESTACIONAMIENTO
SUBTERRANEO

La propuesta que comen-
tamos se complementa, en esta
primera etapa, con la implan-
tacién de estacionamiento sub-
terrdneo en 3 & 4 niveles,
segun se ilustra en el grafico
que se acompafia. En él se ad-
vierte también c}:e la capa
superficial prev€ la existencia
de una capa de tierra de 2 m.
de profundidad con lo que
quedarfa salvado un aspecto
muy caro a los mendocinos,
como es la factibilidad de im-
plantar especies arbéreas, en
este caso de mediano porte.

En nuestra nota anterior
hicimos algunas considera-
ciones respecto al parque
automotor y sus problemas, los
que, por otra parte, son por
todos conocidos. Apuntando
directamente a esta situacién,
este proyecto propone el es-
tacionamiento de més de 1.000
vehiculos bajo tierra, lo que
supondria la “limpieza”’ de
ve%iculos estacionados en
alrededor de 30 manzanas, lo

ue supondria un transito més

gil y fluido en la superficie.

Asi como la regulacién del
transito automotor en el
Coraz6n significaria, auto-
maticamente, una reduccién
considerable de los niveles de
contaminacién del ambiente en
el casco céntrico.

El proyecto propone la
creacién, en cada nivel, de
calles de 8 m. de ancho de
doble mano y con doble es-
tacionamiento de 5.50 m. de
largo. Los niveles superiores
gserian destinados a ‘‘esta-
cionamientos breves” por
razones de agilidad. Con la im-
plementacién de este tipo de
solucién se resolveria el
problema de estacionamiento
sin necesidad de invadir con
construcciones los valiosos es-

pacios libres respetando la es-
tructura urbana, tanto ar-
quitecténica como espacial-
mente. El acceso principal se
produciria_ desde la avenida
distribuidora, es decir la
avenida San Martin.

La factibilidad y rentabi-
lidad del proyecto comentado
estd aparentemente asegu-
rado, desde el momento que
han habido ofertas concretas
para su realizacién por parte
de empresas espafiolas es-
pecialistas en este tipo de cons-
truccién y clue en la actua-
lidad realizan labores similares
en la Capital Federal

Los trabajos a realizar in-
cluirédn los referidos a la

Acceso 'y salida de vehiculos y la configuracion paisajistica de la peatonal, segin el pro-

yecto del Arq. Cremaschi.
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En el corte se indican esquematicamente las caracteristicas del estacionamiento sub-

terraneo y la implantacion del area peatonal.

peatonél y el plazo de ex-
plotacién privada seria
alrededor de 12 afios.

Finalmente, es de hacer
notar que el total de la pro-
puesta esta respaldada en un
exhaustivo relevamiento de las

osibilidades reales actuales,
o que permite suponer la
relativamente fécil estrue-
turacién, en esta zona, de ser-
vicios variados: turfsticos,

comerciales, bancarios y finan-
cieros, hoteleros, recreativos,
religiosos, etc.

En resumen: se trata de una
propuesta que intenta abarcar
y dar un principio de solucién a
diversos problemas urba-
nisticos, mediante la revita-
lizacién de una vasta zona y la
conformaci6én de un corazén de
ciudad que identifique a Men-
doza como una ciudad moder-
na, 4gil y ordenada.



