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Ordenamiento urbano del Gran Mendoza - Nota V.

La necesidad de mejorar la
circulacion y el transito

Congestionamiento, déficit
de estacionamiento, inten-
sificaciones y otres probltimas
son algunos de las principales
caracteristicas que presentan
el tréansito y el transporte en el
area central del Gran Men-
doza.

Ese problema se origina en
que el Gran Mendoza se ofrece
como un sistema de activi-
dades que genera flujos ve-
hiculares convergentes al area
central del departamento
Capital, en detrimento del
desarrollo de los microcentros
departamentales.

AUTOPISTAS

Los nuevos accesos al con-
glomerado urbano, ejecutados
recientemente con las carac-
teristicas de autopistas, ge-
neran problemas de accesi-
bilidad en los puntos de pe-
netraciéon al area metropoli-
tana. Por ejemplo, la rotonda
de la Costanera del canal
cacique Guaymallén y el acceso
Este

El informe del CONUR-
GRAM (Consejo de Orde-
namiento Urbano del Gran
Mendoza), destaca al referirse
a estos temas especificos, que
la extension de la red vial ur-
bana conformada por la
cuadricula en damero, ha
erecido sin las vias principales
necesarias en jerarquia y con-
tinuidad.

Esta situacién ha generado,
en el area central, flujos ve-
hiculares convergentes al
macrocentro capitalino, que
originan problemas de sa-
turacién y déficit de esta-
cionamientos. En tanto en los
microcentros municipales, se
nota la falta de vinculaciones
principales entre si y sus dreas
periféricas, que obligan a
utilizar el area central, inter-
firiéndola.

PROPUESTAS

Para la solucién de estas
dificultades wurbanisticas, el
CONURGRAM propone es-
tructurar la red vial urbana

para lograr la fluidez del
transito, la eficiencia del trans-
porte y la optimizacién de las
vinculaciones entre los mi-
crocentros departamentales.
En aras de la accesibilidad,
se sugiere realizar el disefio

El congestionamiento es una imagen familiar en el drea

urbano adecuado, en los pun-
tos de penetracién de los ac-
cesos, segun jerarquia y flujos
vehiculares, fundamentalmen-
te en la rotonda existente en-
tre los accesos y las vias prin-
cipales de penetracién al
conurbano.

Para mejorar la red vial ur-
bana, proponen una estruc-
turacién de la red arterial a

través de la construccion, en--

sanche, prolongacién y cam-
bios de sentidos de marcha en
las vias de circulacién que res-
Fondan al sentido de desarrollo
ineal Norte-Sur y Oeste-Este
de la estructura urbana.

Asi, para el sentido norte-
sur, se propone ensanchar la
avenida Boulogne sur Mer en-
tre Regalado Olguin y Zanjén
Frias; prolongar esa misma
avenida entre el Zanjon Frias
y acceso Sur-Oeste; prolongar
el acceso Sur por avenida
Mitre entre acceso Este y Nor-
te; prolongacién de avenida
Costanera entre Balcarce y
enlace Ruta Provincial N° 4
con acceso Sur (en ejecucioén).

También se propone para el
sentido Oeste-Este, prolongar
el acceso Regalado Olguin y
Palacios a través de las calles
existentes General Roca y
Martin Fierro, en el sentido de
marcha Este-Oeste y en el sen-
tido og;lxesto por las calles Es-
pejo, Marti y Roldan, desde
calle Peru hasta Olascoaga y
su prolongacién desde esta
ultima hasta el enlace de ac-
ceso Norte con Manuel A.
Séaenz; el ensanche de avenida
Godoy Cruz entre avenida
Mitre y Luis Tirasso (en sus
comienzos); la construccién de
una avenida Costanera (zanjon
Maure) entre Boulogne sur
Mer y canal Cacique Guay-
mallén.

La propuesta continga con la
prolongacion de la ruta provin-
cial N° 10 (Juan José Paso)en-
tre acceso Sur y futuro enlace
de acceso sur-este con prolon-
gacion Boulogne sur Mer; la
construccion de una avenida
Costanera en zanjéon de Los
Ciruelos y, por ultimo, utilizar
las calles Vicente Zapata y
Colén y las calles Montevideo,
Alem y Bandera de los Andes
con el sentido oeste-este a fin
de optimizar el funcionamiento
de las estructura vial propues-

central del Gran Mendoza, que se puede solucionar me-
forando la accesibilidad entre los microcentros departa-
i mentales.

En cuanto al tema esta-
cionamiento, se sugiere dis-
‘poner de la mayor cantidad
posible de espacios para ese
fin, ya sean publicos o pri-
vados, con el objeto de solu-
cionar el alto déficit existente
en la actualidad en el 4rea cen-
tral.

Para la implementacién, se
sugiere realizar proyectos y
ejecucién de obras de infraes-
tructura vial a cargo de Direc-
ciones Nacionales y Provin-
ciales de Vialidad, Direccién de
Trénsito, Direccion de Trans-
porte y municipalidades.

También, modificar los
Codigos de Edificacion y Ur-
bano en lo referente al aumen-
to de superficie destinados a
estacionamientos en los lu-
gares periféricos a los cen-
trales; e incentivar a la ac--
tividad privada para la cons-
truccion de edificios de pro-
piedad horizontal de esta-
cionamiento y/o playas para el
mismo fin.



