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La historia de la aviacion
argentina se pierde en
aquellos gloriosos e intré-
pidos intentos surgidos a
principios de siglo, con los
memorables y extrafios
globos, o con las lejanas
competencias deportivas
en aeroplanos que debian
volar sobre una raya tra-
zada por el jurado, a una
altura no inferior a los cin-
co metros.

Entre récords y trage-
dias, la actividad fue cre-
ciendo en el pafs vertigi-
nosamente, hasta encon-
trarnos con un presente
lleno de admiracién y
proezas, en que el accionar
de méiquinas y hombres
nos brinda una época rica
en anécdotas y en hechos
concretos.

Pero nuestra tarea es la
de rememorar todo lo rea-
lizado por la aviacién de
nuestra provincia, especial-
mente en lo que se refiere
a la trayectoria de la IV
Brigada Aérea, sus avio-
nes, pilotos y la funcién
que cumple mis alld de las
acciones bélicas.

Asi recordamos que des-
de su aer6dromo, ubicado
a tan sélo 8 kilometros de
esta ciudad capital, proxi-
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mo al historico campamen-
to de “El Plumerillo” en
donde el General José de
San Martin organizara la
gesta libertadora de Chile
y Peni, se llevaron a cabo
vuelos que fueron hazafias

.en su tiempo.

Como aquel realizado el
lo. de marzo de 1914 por
el ingeniero Jorge Newbe-
ry, precursor de la aero-
ndutica argentina, que fa-
llecié al pie de la cordille-
ra de los Andes, intentan-
do un vuelo de adaptacion
para una posterior travesia
sobre el imponente maci-
Z0.

O aquella proeza del te-
niente Benjamin Matienzo
que logré tal hazafia tripu-
lando un endeble Nieu-
port, perdiendo luego la vi-
da al caer en territorio
mendocino. Y también las
notables incursiones de los
oficiales de la aviacion mi-
litar, Pedro Zanni y Anto-
nio Parodi, que unieron,
alld por 1920, esta tierra
con la capital chilena en
acciones de gran valor y re-
percusién internacional.

La Primera Guerra Mun-
dial le habia dado a la ac-
tividad un marcado impul-
s0, que se tradujo en ese

quehacer de la aviacion mi-
litar y civil de entonces.

Por eso no extrafio que
ya en 1928 se instalara el
Grupo 4 de Observacion
para crearse luego la base
militar “Los Tamarindos”,
compuesta por los Regi-
mientos III de ataque y
Il de caza, a la que poste-
riormente se la denomina-
ria —a partir de 1936—
con el nombre histérico de
“El Plumerillo”

A njvel nacional, la di-
mensién e importancia que
habia adquirido el poder
aéreo origind que la avia-
cion se desprendiera de la
Inspeccion  General del
Ejército, para actuar des-
de el 45 en forma inde-
pendiente con propio Co-
mando en Jefe de Aero-

ndutica.
la Primera Cuerra

Mundial habia demostrado
el fenémeno que producia
el avion en una accion béli-
ca, la Segunda exhibi6 el
papel decisivo que repre-
sentaba esta arma.

Asf se fueron extendien-
do por el pais diferentes
bases militares, para llegar
a Mendoza el 15 de marzo
de 1949 con la creacion
de la IV Brigada Aérea,
que comprendia en aquella

ocasion a dos g
ataque y ‘el de

Tipos deanes

Tal vez en esos afios (e
la década del '40, ha
surcado nuestro cielo bs
Curtiss Hawk 11l y 759,
el Northrop 8A-2, el Glemn

Martin 139:W, los AeM
(habia dos tipos, el Oe.2y
el B.2), el LA22 “DL” ¢l
Focke Wulf FW/ 145,

N.A. 16-IP! o el Junkers
JU.52, que fueron los prin-
cipales aviones exister ¢

al crearse la Secretaria
Aeronduticaen 1945.
Entre ellos regordamos
con mayor precision. el
Northrop, @n caza bom-
bardero norteamericano
con capacidad para dos pi-
lotos (bip ; y los Cur-

tiss, también cazas estadou~
nidenses para un piloto
(monoposta).

Después, durante los pri-
meros 15 de vida de

la Fuerza Aérea Argentina,
surgieron aviones como el
Gloster Meteor F 4, el Fiat
G-55, los Avro Lincoln y

Lancaster, ¢l 1.A.24 Cal-
quir el DC3 y C.47, los
consagrados DC4 y C¥4,
el Vickers Viking, el Bris-
tol 170, Beechcraft

| 1948-1954,

Dibujo

del Curtiss

Hawk 75,
empleado
entre

los arios
1940

}l
1950.

AT-11, De Havilland DH.
104 Dove, el 1.A.22C DL,
el Percival P.40 Prentice,
el Fiat G-46 y los helic6p-
teros Sikorsky S.51 y
8.55.

De los que estuvieron

méas en la IV Brigada Aé-

rea, merecen destacarse el
Fiat G-55, un avién de ca-
za italiano, monoposto,
para acciones de combate,
on algunas versiones en
biposto para ser utilizados
en entrenamiento; y el Cal-
quin de fabricacion n: “io-
nal (lo fGinico importado
eran sus dos motores), de
madera, biposto, con ca-

cterfsticas de caza-bom-

ardero. De los casi cien
que se hicieron, los diez
primeros tenian doble co-
mando con objetivos de
adiestramiento en su ma-
nejo.

Hoy los principales avio-
nes en servicio que posee
la Fuerza Aérea Argentina,
son el Mirage III, el Sabre,
el conocido Pucard, y los
Douglas A4B y A-4C en-
tre otros.

Pero antes de detallar al-
gunos de ellos, no hay que
olvidar los servicios de
otras maquinas voladoras
como el Canberra, el
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Huanquero, el Guarani,
Albatros, Mentor, el Mo-
rane Saulnier 760 Parfs,
los DHC-Beaver, Otter y
Twin Otter, el Aerocom-
mander 500U, el Fokker
F-27, el Douglas DC.6, el
gigantesco Hércules, o los
helicopteros Iroquois ¥y
Cayuse, que tanta utili-
dad han prestado aciviles
y militares.

El N.A. F-86F denomi-
nado comfinmente Sabre,
es uno de los caza bom-
barderos que mas impac-
t6 por su efectividad en
combates aéreos y por su
precisién ante objetivos te-
mestres. Estos aviones es-
tadounidenses participaron
en la guerra de Corea, y

llegaron al pais aproxima-
damente en 1960.

Dentro de los aviones
equipados con portahom-
bas y ametralladoras, es
necesario destacar el
1.A.35 Huanquero, uno de
los orgullos del pais al ha-
ber sido fabricado en la
Argentina. Antes era utili-
zado para entrenamientos
militares, luego en misio-
nes sanitarias, pero ya no
vuela mas al haber cumpli-
do eficazmente su ciclo.

Esta foto
fue
tomada en
oportunidad
de la
llegada

a nuestra
provincia
de los
Sabre
F-86.

El mds
reciente
avion de

guerra

Jabricado
en
nuestro
pais,

Una de las joyas actua-
les es el Mirage M-III, un
caza bombardero de ori-
gen francés, supersonico y
misilistico, que desarrolla
una velocidad crucero de
850 kilometros por hora,
habiendo realizado viajes
sobre Mendoza y la Capi-
tal Federal en tan solo 42
minutos, a 10.000 metros
de altura.

Ese moderno aparato tie-
ne realmente caracterfsti-
cas sorprendentes. El
asiento del piloto es eyec-
table, o sea que accionado
un dispositivo expulsa al
asiento y a su ocupante,
desprendiéndose previa-
mente el cubre cabina.

La altura que general-

mente alcanza y la veloci-
dad que comentamos pre-
cedentemente, mds los se-
veros vientos que envuel-
ven al aparato, impiden al
piloto salir de la cabina

* normalmente, por lo que

el Mirage M-III tiene ese
sistema para_casos de acci-
dente en pleno combate.

Otro de los aviones que
llaman la atencién por sus
enormes cualidades, es el
Douglas en sus versiones
A4B y A4C. Son précti-
camente aparatos para ser
utilizados en portaaviones
por su facil despegue y ate-
rrizaje. Son supersénicos
pero en posicion de pica-
da, y la diferencia entre
ambos radica en que el
A-4C posee elementos mas
avanzados, como el radar
colocado en su misma

trompa.

Hemos dejado para el fi-
nal en estas sintéticas des-
cripciones, al IA.58-B co-
nocido internacionalmen-
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te por Pucard. Es, sin lugar
a dudas, uno de los mayo-
res orgullos del pafs; de fa-
bricacién argentina, con
una construccién robusta,
biplaza en tdndem y de ca-
racteristicas simples pero
efectivas.

Su polivalencia le permi-
te ejecutar con eficacia to-
da mision para la cual ha
sido disefiado, como por
ejemplo la de realizar reco-
nocimientos ofensivos so-
bre mar y tierra, apoyo de
fuego en el plano tdctico y
para hacer misiones de
contrainsurgencia con gran
capacidad.

Las cualidades mas desta-
cables del Pucard, son su
admirable capacidad de
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maniobra a baja altura; la
amplia gama de velocida-
des en operacion; la nota-
ble respuesta de recupera-
cibn en picadas a maxi-
ma velocidad; la gran va-
riedad de armamento lan-
zable; su excelente poten-

cia de fuego; la robustez y
altura de su tren de aterri-
zaje, y su accionar en pis-
tas cortas y precarias.

Algo més de historia

Volyiendo nuevamente a
la resefia histérica de la IV
Brigada Aérea, con asiento
aqui en Mendoza, es nece-
sario recalcar que en 1960
se incorporan los Sabre,
quienes agrupados confor-
maron el llamado Grupo I
de caza bombardeo.

Dos afios més tarde, en
1962, con motivo de las
“Bodas de oro” de la Fuer-
za Aérea Argentina , se
cred la escuadrilla de acro-

_bacia “Cruz del Sur”, in-

tegrada por aviones Sabre,
que realizaron distintas
exhibiciones en el pais y
en naciones vecinas, dis-
tinguiéndose por la cali-
dad y justeza en sus ma-
niobras.

También en ese afio se
llevé a cabo en la IV Bri-
gada Aérea el “Primer con-
curso interamericano de ti-
ro aire-tierra’’, en el que
resulté ganador el equipo
mendocino en represen-
tacion de la Fuerza Aérea
Argentina.

El éxito de la escuadrilla
mendocina se repiti6 en
1966, 1967, 1971 y 1973,
al ganar concursos anuales
similares al descripto, en
donde intervinieron dife-

rentes unidades de comba-

te de la Fuerza Aérea Ar-
gentina.

En 1968 se establecid en
la unidad de esta provincia
el Grupo II de caza bom-
bardeo, con los aviones
Morane Saulnier 760 Pa-
ris, dando origen con es-
ta incorporaciéon a la Es-
cuela de Pilotos de Caza,
posibilitando  indudable-
mente una loable supera-
cion en el adiestramiento y
preparaciéon del personal.

En el ’73 los Grupos I y
I1 de caza bombardeo, pa-
saron a denominarse Es-
cuadrén 1 F-86F y II/III
Morane Saulnier 760, res-
pectivamente, merced a las
nuevas incorporaciones.

Mds tarde, a fines de
1975, se trajeron a la uni-
dad los aviones Douglas
A-4C Skyhawk, reestruc-
turdndose nuevamente los
distintos escuadrones aé-
reos, los que se denomina-
ron desde entonces hasta
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ahora de la siguiente ma-
nera: escuadron I A-4C,
Il F-86F y III/IV MS-760.

En el 77 se incorpor6 el
Escuadrén V Bisqueda,
Rescate y Tareas Especia-
les, equipado con moder-
nos helic6pteros SA-315B
Lama, que cumplieron en
diferentes épocas merito-
rias tareas en relacion con
su actividad especifica, es-
pecialmente en la zona de
la cordillera de los Andes
y en el trazado del limite
con Chile.

Actualmente la IV Bri-
gada Aérea estd compuesta
por el Grupo 4 de caza,
que comprende a los es-
cuadrones aéreos ya men-
cionados; el Grupo Técni-
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co 4, que provee el apoyo
técnico para el vuelo; y el
Grupo Base 4 que brinda
el asdpecto logistico a tra-
vés de los distintos servi-
cios, convirtiéndola en una
de las unidades operativas
mas importantes de la
Fuerza Aérea Argentina.

Mis alla de la labor que
desarrolla con relacion a
la defensa del pais, la IV
Brigada ha concretado a
través de los afios un sig-
nificativo y loatle apoyo
a la comunidad civil en su
zona de influencia, brin-
dando servicios a toda cla-
se de requerimientos.

No hace mucho, en el
conflicto con el Reino
Unido por la recuperacion
de las Islas Malvinas, la IV
Brigada Aérea desplegé sus
medios aéreos y terrestres
al sur de nuestro pais, con
el objeto de concretar un
importante apoyo en el
mismo teatro de operacio-




