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Imégenes de una obra épica

La familia de un zngemero francés que trabajo enla construcczon del Ferrocarrzl Trasandzno CONservo durante 100 afios

~ ien afios antes
de que las ne-
vadas ' inte-
_ rrumpieran
por milésima
vez el transito
de vehiculos
hama Chile -como ocurrio el
mlercoles pasado- el tema de la
circulacion entre ambos lados de
los Andes ya preocupaba alos go-
biernos. En marzo de ese afio los
cancilleres de los dos paises y el
gobernador de Mendoza, Carlos
Galigniana Segura, dieron el pre-
sente en la inauguracion del Cris-

to Redentor simbolo de integra--

cion. En 1904 también, el gobier-
no mendocino emprendi6 una ac-
cion de marketing destinada al
pubhco europeo: edit6 un lujoso
album con fotografias de 1a ma-
yor obra de infraestructura de la
época, los trabajos del Ferroca-
rril Trasandino (FCT).

" Eltitulo de la obra era “De
Mendoza a los Andes”. Un siglo
después el album es una reli-
quia, pero la problematica es la
misma: como transportar per-
sonas y productos entre Men-
doza y Chile.

Por eso, uno de estos eJem-
plares sera reprodumdo y di-
fundldqpor la empresa Tecni-
cagua, impulsora del proyecto
de reactivar el tren a través de
la cordillera que analizan ac-
tualmente los gobiernos de la Ar-
gentina y Chile. En la compafiia
consideran que se puede hacer
un paralelismo entre su inicia-
tiva y el ferrocarril que idearon
en 1872 los hermanos Mateo y
Juan Clark, y que funcion6 has-
ta 1984 (ver aparte).

Ellibro de tapas duras edita-
do en 1904 documenta la histo-
-riade la construcc1on del Fe-
¥ 1904 Son 50 fotograﬁas sep1a
de 28 por 22 centimetros: Los pai-
.sajes asperos y la indumentaria

-demasiado formal para ojos con-

temporaneos- testimonian el es-
fuerzo que debe haber signifi-
cado esta obra de ingenieria. En
esa época, por ejemplo, aunque
la Argentina y Chile comparten
5.000 kilometros de frontera, las
tnicas maneras de ir de un pais

a otro eran la mula o los barcos.

Para construir el ferrocarril

- se hacia primero una via mas

precana, y sobre esta traza se iba

haciendo la definitiva, segiin ex-

plicé Carlos de Jong, encargado
del Trasandino en Tecnicagua.

Las peripecias de un libro
El ejemplar original del album
que se utilizara para las repro-

ducciones vino a parar de re-

greso a Mendoza tras un curio-
so periplo europeo. Laedicién
inicial de la obra desaparecio con
el tiempo (como gran parte del
magnifico emprendimiento que
mostraba). Pero un ingeniero
‘francés, de nombre “J. Guillot”,

__conservd una copia como re=.

cuerdo de sus afios como director
de Obras de Ingenieria del FCT.

Cuando Guillot murio6 en el
pueblo francés de Ferney Vol-
taire, sus dos hijas conservaron
el libro. Este. testimonio y el re-
cuerdo de los relatos ‘del padre

Texto‘ Nlcolas Garc|a Fotos Gentlleza Tecnlcagua

movieron a las dos mujeres a inl
_ciar un vinculo con el diploma-
tico argentino Enrique Paréja,
destinado a la ciudad de Gine-

bra. La amistad se mantuvo dt-
rante afios, y finalmente las her-
manas, ya ancianas, le cedieron
el libro a Pareja “para que vol-
viera a su lugar de origen, Men-

doza”, segtin explico De Jong.

El diplomatico pasé a ser el
custodio del documento, hasta

que fue trasladado a Portugal,

donde se retiro. Alli conoci6 la

iniciativa privada para reacti-

‘var el ferrocarril, y confi6 el al-

bum a Tecnicagua “para que pu-
diera ser aprovechado y debi-
damente difundido su valioso
contenido histérico”.

Ahora la empresa d1g1taliz0
el contenido del album original,

y editara facsimiles de la obra -

para entregar a autoridades e in-
vestigadores. Queda por ver si
el Ferrocarril Trasandino Cen-
tral sigue siendo una reliquia o
se convierte en realidad, como
en el siglo pasado.

El nuevo proyecto

£ La 1dea de reﬂotar el v1eJo tren -
~ de trocha angosta entre Men-

_ doza yla ciudad chilena de Los
~ Andes, con el objetivo de lograr
un vinculo entre los océanos

Atlant1co y Pacifico, nacio

- segin sus autores en Valparai-

so, durante 1999. Como la gesta

de los hermanos Clark a fines
de 1800, es una iniciativa pri-
_vada presentada alos goblernos

~ hacionales. .

R nuevo proyecto es nnpul—

1sado por la. empresa Tecnicagua

SA en Argentma v una petrole-

ra chilena.

- Como para, prosperar la ini-
ciativa tiene que ser asumida
por el Estado, los gobiernos na-
cionales estudian actualmente .
el emprendimiento. Si se llama
a licitacion mternacmnal para.
la construccion y operacion del
tren los. autores del proyecto .

) oorren con algunas ventaJas Si

no resultan elegidos cobran una

‘suma por el disefio del proyec--
to. Si los plazos que manejan los -
‘privados se cumplen, para el
12005 el tren podria rodar nue- |
- vamente. 2

Tecnologl'a

. Para Carlos de Jong, d1rect1vo:
l | de Tecnicagua, el escenario que

enfrento el Trasandmo origi-
. nal cambié: “Hoy (este ferro-

| carril) se encuentra en lugar

prlvﬂeglado y la tecnologla mi-

| nimiza las ex1genc1as de cur-
| vas, rampas y la aspereza clima-

| tica. A ciento treinta afos de la

| aprobacion del primer proyec-
to del Trasandino Central, la
|- creciente demanda de servicios.

| de transportes y la gestion em-

- presaria globalmente integra-

| da aseguran la reivindicacion

/| ' exitosa de la vision de aquellos
pioneros”.

Proyecto de
los hermanos Clark

Iniciado en 1872, terminado de
~ construir en 1910. Funcion6 has-
ta 1979 (pa’sajeros)"‘y 1984 (car-

1889 (Chile).

Carga maxima: 200. 000 tonela-
das en unafo. .~ ~
Pavimentacion de la ruta in- !
ternacional y apertura Tiinel
Cristo Redentor: 1978 1980
Una opinion: ' 4

“'lan Thomson (economista del - .-

transporte-CEPAL): “Para los in-
genieros, el Ferrocarril Trasandi=
no fue una maravilla; paralos
contadores, un desastre”

~ activar el tren: 270 mlllone
. ddlares.

~ Una opini6n-
- Pablo Lacoste (doctor en HlStO :

- sandino 1872-1984): “El trans-

serie de ventajas elocuentes ca
‘relacion aotros sistemas:de

s ey libro con fotos de la epoca El documento zlustra la magmtud del emprendzmzento Ahora el album sera reedztado

PUENTE. Los obreros y la ,
dificil tarea de tender las vias
sobre uno de los rios de alta
montafa. :

MATERIALES. Para los

ingenieros la obra fue “una
maravilla®. Para los ;
contadores, “un desastre”

ESTACION. Pequefias
estaciones intermedias
jalonaban el recorrido del
Trasandino. |

P-‘_li:.ovéjcﬁt@f!le»
Tg‘cnicagua

Ideado en Valparafso en 1999, y

aceptado como Iniciativa por los

f;;'goblernos de Valparaxso y Men-:
ga). Las obras se iniciaron en o

doza en agosto del mismo afio."
Inversion requerida para re-

ria. Autor de “El ferrocarril Tra- -

porte ferroviario presenta.una

transporte terrestre. Fundamen-
talmente por constituir un me-
dio superior en seguridad, rapl-
dez, economia y preservacnon

. del.ambiente”.

Santiago de Chile, 2000).

'Fuentes El ferrocarril Trasandino 1872 1984 (Edltorlal Umvers;tarla

Carlos de Jong Director del Proyecto Trasandmo Tecnicagua. -
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