El afio 1885 fue crucial
para Mendoza, Las comu-
nicaciones vertiginosas del
teldgrafo, la iluminacion
producida por la energia
eléctrica, el ferrocarril
portador de tantos e innu-
merables adelantos, con su
rapido y seguro transporte

~ de pasajeros 'y cargas a tra-

vés de sus paralelas de ace- i

10, camino que asegurd
menos de 50 horas para
unir la provincia con la Ca-

pital Federal, surgieron

por entonces. Superando
duras y penosas travesias
de carretas, mensajerfas y
caballos que insumian los
sesenta dias o mads. Supe-
rando los riegos y peligros
de los ataques de la india-
ddy | asaltos de matreros y
ban os, las vfas de ace-

A /& il ?fe?tocaml también

'Y ente invadieron

12 alded mendocina, como
una arafla que sutilmente
. quiere prolongar su tela,
fortalecer su tejido. Esos
otros caminos de hierro

. pertenecieron jal tranway,

o tranvfa a caballos. La
concepceion 'y creacion de
este medio de transporte
de pasajeros obedecia en el
espiritu de la ley que regla-
'mentaba el tranway, al
acercamiento de este me-
dio de locomocion a la es-

- tacion ferroviatia local.

Dos afios antes de la lle-
gada del monstruo de ace-
.10, de corazon de vapor,
impulsado por lefia y car-
bon, de entrafias de fuego

n la fuerza de Hércules,
'1:;1 “pbernantes mendoci-
At B eglamentacion ofi-
cial dn{:tammaron, “Privi-
legio d¢ Tranway”. La cd-
sgislativa sancion6 la
ley. Art; lo.
dase  al ingeniero D.
Kuftre privilegio ex-
clufivo para la construc-
cign y explotacion de un
Aanway de pasajeros y

rga que partiendo de la
Estacion del Ferrocarril
de ciudad’ ;! ‘fecorrerd
las calles de la misma y la
ponga en comunicacion
con los pueblos y departa-
mestos de San Vicente (ac-
tual Godoy. €ruz), y Lujan
de la forma y modo que
indica en los incisos si-
guientes y de acuerdo con
las condiciones generales o
especiales contenidas ‘en
esta ley:

lo. La linea arrancara
desde la estacion del Fe-

Hace cien aiios

la avemda San Martin, ain desprovista de rieles.

Un documento fo tograf co de rara existencia en Cuyo. El tranvia de traccion a sangre llama la atencion del puebIo en

El tranvia a caballo

comenzo a reeorrer

las calles de Me;

rrocarril Andino en la ciu-
dad, por la calle de Las He-
ras, hasta la de San Martin
(antes de San Nicolas).

20. Desde esta ultima se
prolongara, hacia el norte,
hasta enfrentar con la calle
Constitucion:

. 30. Desde la esquina de
la calle Las Heras, siguien-

‘do por San Martin (antes

de San Nicolas), hacia el
sur, hasta la calle Rivada-
via:

40. Desde la calle San
Martin, esquina ala de La-
valle (antes Loreto)por es-
ta ultima hasta [a plaza
Buenos Aires”.

Los articulos 31gu1entes
preveen el traslado gratui-
o de los agentes del orden,
mercaderias  municipales
y personal policial y muni-

. ‘cipal a incendios u otros .

lugares de desastre que se
produjeran en distintos
puntos de la ciudad.

Importante es destacar la
prevencion gubemamental

. en el articulo 18 que tex-

tualmente decia.“Después
de acordada esta concesion

si se descubriese algiin nue-

vO sistema de transporte
m4s ventajoso que el que
a esta ley se refiere, y se
presente solicitando su es-
tablecimiento, la empresa
ser4 preferida en su instala-
cion en igualdad de condi-
ciones”. El gobernador Jo-
sé Miguel Segura refrenda-
bael decretoel 18/12/1883,

Los servicios se iniciaron
conforme a lo previsto y
decretado. Don Salvador
Civit, fue nombrado admi-

nistrador de la nueva em-

presa y el 5 de abril de

1885, este nuevo transpor- |
te de pasajeros comenzaba
a prestar servicio. Implica- -

ba el claro desplazamiento
de carruajes sobre ricles
con la consiguiente mejo-

- ria para el pasaje évitando
los baches, los saltos y las

penurias, en los dfas en
que 1a lluvia, el barro, y los
pantanos hacxan de las su-
yas a los obligados y des-
prevenidos trasetintes de la
modemizada aldea mendo-
cina del 1885.

Algunos sucesos cronol6-
gicos es conveniente aco-
tar: en elpenédlgo “El Fe-
rrocarril”’, el 22 de marzo
del 85, en su pdgina 2 en
un aviso de la empresa de

Tranway se lefa: ¢Se nece-
sitan mujeres. que sepan.

Y 4<®\‘> N

leer y escribir y que quie-

ran desempeiiar el empleo
de Mayoral en los coches

de pasajeros. Se les abona- -

rd como sueldo mensual
20 _pesos, y su obligacion

sera cobrar el importe alos

pasajeros. Igualmente se
necesitan cocheros, con-
ductores que ganaran 30
pesos nacionales por mes.

Un comentario de este
mismo medio informativo
decia, el 26 de abril de
1885: ‘Empresa de Tran-
way: Deben pensar gn ex-
tender la linea por calle
Union, hasta plaza Inde-
pendencia, doblard hasta
Rivadavia y seguir frente'a

los Tribunales y Casa de

Gobiemo, doblar por calle
que pasa. "frente a la Peni-

\tencmna hasta empalmar -

Un pasaje, moneda de cobre que se utilizé en los tranways de Mendoza, similar a los
modemoscospeles que seutilizan actualmente en los subterraneos portenos. (Fotogra-
fias cedzdas por el profesor Salvador Lana}

al lado de la estaciéh.
‘Como toda realizacion

novedosa afront6 criticas

y dificultades: ¢l mendo-
cino es de idiosincracia
exigente y de esmerado
gusto. Se hizo evidente lo
caro del servicio: 5 centa-
vos por tan s6lo 15 cua-
dras. La falta de higiene
en los vehiculos. La mala
conservacion de vias, que
comenz0® a provocar des-
.carrilamientos. = incomodi-

dades y sustos. Lo que mo-

tivaba que algunos pasaje-

108 colaboraran con una

“pechadita” que, seglin se |
decia, en esa época, servia
para una rebaja del pasaje.

El agndo cometin de los

- do por Lavalle

_ cocheros, y algunos ino-

portunos piropos a las da-
mas y exagerada descorte-
sia, que rayaba en lo grose-
ro con més de un pasajero.
Doce afios después (lo que
puede considerarse como
de existencia effmera y po-
co provechosa), se inici6 el
trabajo de levantar vias.
LOS ANDES, el 20 de
mayo de 1897, decia * Los
rieles del tranway comien-
zan a ser levantados, empe-
zando por la calle Monte-
caseros, ya que la empresa
retir6 el servicio porque el

‘trafico no daba para los

gastos. Mucho antes se ha-
bia suspendido el recorri-

Asi se perdia un impor-
tante servicio al publico
mendocino.

Volvian las victorias de

los cocheros de plaza a

constituirse en prncipales
actores del desplazamiento
de pasajeros. Era su primer
triunfo en materia compe-
titiva: el segundo lo ten-
drian a fines de 1912, al
desplazar a los primeros in-
tentos de los taxis de auto-
movil. No obstante, en
1912, apareceria el tranvia
eléctrico que paulatinamen-

‘te llenaria una necesidad

importante del transporte
publico de pasajeres en
Mendoza.

- Por Jaime Vlctor Cabngnac




