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La falta de interés por parte de los ayudantes y aprendices sera con-
signada en la ficha respectiva que, a tal efecto deberd confeccionarse,
donde se dejard constancia asimismo, de los adelantos que se obtuviera;
El horario de las clases serd confeccionado con anterioridad de una se-
mana y se comunicard a quien deba efectuarla con la debida’ ante-
lacién;

Es obligacién del que dicta las clases de proporcionar la mayor ilus-
tracién dentro del tema que trate;

I.a misma comisién a que se refiere el Inc. ¢) de la presente, clasifica-
14 e infotmara respecto el desempefio del personal docente;

Cuando lo estime conveniente la comisién dispondrd la exposicion por
parte de ayudantes o aprendices aventajados;

El Jefe y 2° Jefe de Seccién Talleres, dictaran dos’ conferencias
mensuales, las que deberdn ser relacionadas con las diferentes espe-
cialidades;
‘Las conferencias determinadas en el inciso anterior deberdn ser comu-

nicadas a Direccién, con anterioridad de dos dias.

. Art. 2°- La falta de cumplimiento de la presente Resolucién determinara
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la aplicacién de medidas disciplina-
rias que se estime, considerandose co-
mo grave la misma.

Art. 3%— En Seccién . Talleres se
instalard una biblioteca de publicacio-
nes relacionadas con las distintas es-
pecialidades.

Art. 4°— El personal de Seccion
Talleres podra consultar la Bibliote-
ca en horas que no afecten la recular
marcha de la Seccién.

Art. 52
corresponda e insértese en el Libro de
Resoluciones del Directorio.

Resolucién aprobada en sesién de
fecha 3 de Setiembre de 1941, se-
 gln consta en acta N° 371 del To-
A mo N° 1. \

Comuniquese -a quienes

I
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e o 4 Firmado:
g R Enrique L. Ermdcora
" " Secretario

Ing. Angel A. Viggiolo
* Director Presidente
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En el acto de colocacién de la Piedra Fun=-
damental de nuestros. Talleres, el Director
Presidente Ing. A. Bevilacqua, luego de sa-

ludar a las numerosas autoridades y publico:

presente, expresé:

Ceremonias como la que vamos a presenciar, no son exirafas a nuesiro me-
dio, en el que precisamente una de las caracleristicas mds acusadas es su pujanza
economica y maravilloso desarrollo industrial, que cambian continuamente la fiso-
nomia del dilatado territorio de la Provincia con la ejecucion de obras y la crea-
cion de grandes edificios.

Pero ésta, tiene para nosoires un significado singular. Pues con ella se da
comienzo a una obra que reviste de una apariencia mds digna y decorosa a los
cast anonimos I alleres de Vialidad de la Provincia, que bajo su aspecio modesio
e inadecuado, guardan una dlta jerarquia de valores técnicos y cientificos, cuyas
labores han merecido el reconocimiento elogioso de los entendidos y los han colo-
cado en un lugar de' privilegio entre los mds eficientes del pais.

El logro de esta aspiracién es el resultado de la necesidad que se tornaba
cada vez mds apremiante, de facilitarle a los Talleres el mds pleno desenvolvi-
miento que le iba exigiendo su creciente capacidad de trabajo, que se manienia

como asfixiada en condiciones por demds deficientes y poco propicias.

Es asi, como se le encomienda al doctor Horacio J. Rimoldi, Director del
Instituto de Psicologia Experimental de la Universidad Nacional de Cuyo, un
estudio sobre las condiciones tanto de comodidad como salubres en que se llevaban
a cabo las actividades en los Talleres. El doctor Rimoldi produjo entonces un
enjundioso informe, abonado con la opinion de técnicos especializados en higiene
industrial, destacando todas las deficiencias en que se desenvuelve el irabajo, asi
de comodidad como higiénicas, llegando a la conclusion que se desarrollaba en
un medio inadecuado y en condiciones prdcticamente insostenibles. .

Fué este estudio la causa que determiné al FHonorable Directorio a disponer

de inmediato la elaboracién de un proyecto de los nuevos T alleres y de la seccion

Depésito Central, que debia levantarse con el fruto de las economias que con este
objeto venia haciendo la Reparticion desde afios airds, y a iniciar las gestiones
anle las autoridades para su impostergable ejecucion.

Y ahora, adaptada la concepcion de la obra a las exigencias de la distribu-
cién y coordinacion de las secciones y los trabajos, y respondiendo a las condicio-
nes de comodidad e higiene del obrero, ha de verse mulliplicado el rendimienio
de los Tadlleres en la forma que lo demanda el normal funcionamiento de la Re-
particién, y alcanzardn atin sus. proyecciones a satisfacer las necesidades de todas
las demds dependencias del Estado. Y es mds halagador todavia comprobar que
con las nuevas instalaciones se aumenta la cantidad de irabajo que puede ofrecerse
a la clase trabajadora, cumpliéndose asi una laudable funcion social, que en sana
doctrina, estd por encima de los intereses de orden puramente material.
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CLASES de ACADEMIA en TALLERES de la D. P V.

RESOLUCION N 192.
Mendoza, setiembre 3 de 1941.
Visto:

La conveniencia de proporcionar al personal de Seccién Talleres el mayor
conocimiento de las funciones que dentro de las diferentes especialidades desarro-
llan en el mismo, y
CONSIDERANDO:: v

Que Seccién Talleres cuenta con numerosos ayudantes y aprendices a los
que, dentro de las normas establecidas, es de justicia promover los ascensos en
las vacantes que se produzcan;

Que asi como en dicha Seccién, prestan servicios empleados que dominan
su especialidad;

Que en muchos casos a pesar de llevar varios anos trabajando los ayudan-
tes y aprendices no progresan en sus conocimientos, en mérito a que no tienen
oportunidad .de aprender algunos detalles del oficio;

Que indudablemente la mayor eficiencia del personal redundars en benefi-
cios comunes tanto para la Reparticidn, como para ellos mismos, por cuanto se
hardn acreedores a los ascensos dentro de las posibilidades que surjan: ;

Que en mérito a las razones expuestas y sin que los servicios de Seccién
Talleres sean afectados en su eficacia y rendimiento,

El Directorio Provincial de Vialidad
RESUELVE:

Art. 1>— A partir de la fecha en Seccién Talleres se dictaran clases de
academia sujetas a las siguientes condiciones:

a) El Oficial especializado de cada oficio dictard una hora por semana
clase de academia al personal de ayudantes y aprendices que se encuentre
trabajando bajo sus 6rdenes;

b) La academia sera vigilada por

el Jefe de la Seccién Talle-

res, y dispondrd la forma en

;AoRA SIGUE |
- ESTECAMINO!,

que deberd llevarse a cabo:
c) Integrada por el Jefe de Sec-
cién Talleres, por el 2° Jefe
y el oficial de cada especia-
lidad se formard semestral-
mente una comisién que exa-
minard al personal que re-
) cibe ensefanza, debiendo cla-
; sificar al mismo y apreciar los

Progresos en sus conocimientos;
Concluy% en Pdg. sig.
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PAVIMENTACION CAMINO UGARTECHE - TUPUNGATO

vy

L TRAMO lerminado, corresponde a la primera seccién del camino de re-
ferencia, comprende una longitud de 20 km. que se inicia en Ugarteche donde
empalma con la ruta 40 y termina en el camino que conduce al campamento de
VB R
: Fué hecho con fondos de Coparticipacion Federal y su costo ha sido de

$ 355.000,— m/n.

Habiéndose iniciado los trabajos el 11 de agosto del aio ppdo. tuvieron
los mismos una duracién de 15 meses.

Los primeros cinco kilémetros son de camino nuevo, lo que ha obligado a
construir desde las obras bdsicas, llevando un estabilizado de 15 cm. de espesor
con un ancho de 7 m. Desde la progresiva 5.000 a 13.000, el camino es una
recta ascendente construida sobre el que ya existia.

Desde la progresiva 13.000 hasta el final, el camino atraviesa la zona de
cerrillos, habiéndose modificado casi totalmente el trazado exisiente, ensanchado
el perfil y construido las obras de arte indispensables para salvar los numerosos
cauces existentes, los cuales llevan agua accidentalmente en verano y por poco
tiempo a consecuencia de las lluvias abundantes pero de poca duracién tipicas
de la zona. : ; i

El tratamiento ‘bituminoso es del mismo tipo para todo el camino y consiste
en un tratamiento simple con 15 litros de piedra y 1,10 litros de material asfdl-
tico, por metro cuadrado’ en un ancho de 6 metros.

Este camino ha facilitado enormemente el trdnsito hacia el campamento de
Y. P. F. como asimismo la comunicacién con la villa de Tupungato, situada a
18 km. del final de este tramo, siendo la distancia total de dicha villa hasta esta
ciudad de 75 km. en vez de los 94 que era necesario recorrer por Zapala.

Mendoza, diciembre 18 de 1943.
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El Director Presidente Ingenie-
ro Alvise Bevilacqua pronun-
ciando su discurso.

Derecha. - El Excmo Sr. Obispo

Mons. Dr. A. M. Buteler ben-

dice la piedra fundamental.

Abajo. - Maquette del nuevo

edificio para administraciéon y
talleres

Magnifica perspectiva de! ca-

mino Ugarteche - Tupungato

lzquierda: Construccién de ai-

cantarilla en el mismo ca- ]

mino, aplicacién del tipo que

publicamos en el nGmero 1 y |
en el presente |

Larga recta inicial del cami-
no Ugarteche-Tupungato




NUMERACION DE LA RED PROVINCIAL DE CAMINOS

RUTA
NUMERO

16

20

21

22

23

24

26

27

(CONTINUACION DEL BOLETIN INFORMATIVQ N9 1)

DESIGNACION

MENDOZA . COSTA DE ARAUJO - por calle

General Roca y Bajada, Buena Nueva, Corralitos
jr por calle Severo del Castillo a puente Tulumaya y
y empalme Ruta 1 en Costa de Araujo . .........
AVENIDA DE ACCESO A LA CIUDAD DE
MENDOZA - de LLa Purisima a San José por pro-

[ongacion Zapata 2 o i T

LONGITUD
ESTIMADA
Km. "

50,—

4,5

CORRALITOS - FRAY LUIS BELTRAN - de .

- Ruta 1 unién directa

calle Godoy Cruz (Corralitos)
con BEraviluis Beltvdn i oo 0 i e
CALLE CONFIN DESAGUE - de calle Cervantes
(Godoy Cruz) Ruta 37 a Red Troncal 7 (Rodeo
de Wi@ruz) ot e
CALLE SAN FRANCISCO DEL MONTE - de
calle=Lecheria Ruta 47 o e ool

" CALLE ALSINA Y MONTEAGUDO - entre

calle Cervantes Ruta 37 hasta calle Lecherfa R. N. 47
MENDOZA - CALLE LECHERIA - de Zanjén
Frfas por calle Joaquin V. Gonzalez, Tiburcio Bene-
gas, Carril Sarmiento y calle Morén hasta calle Lecheria

Ruta N7 v aiiiinins b s cad i i n L

UNION LUZURIAGA CON GUTIERREZ - de

Ruta 22 (Luzuriaga) por costado Sur F. C. P. hasta
empalme Ruta 44 en Gutiérrez . ................

CALLE GOMEZ - de Ruta N° 44 (Gutlerrez) hasta

callei Iecheria 2 Rutac 47 i o . i o2
UNION CARRODILLA - COQUIMBITO - Ru-
ta Troncal 40 por calle Passo y Barcala hasta calle
Ehqgtiizas Rita 46 0 00 S cn i
CALLE PALMA - de carril Ozamis, Ruta 44 hasta
calle Urquiza - Ruta 46 ... ..~ 0 s
GHACRAS DE CORIA - FRAY LUIS BEL-
TRAN - de Ruta 36 por Bezares, Boedo, Videla
Castillo, Carril Moreno, antiguo Carril Nacional cru-
ce Ruta Troncal 7 y empalme por el Norte con Fray
Puise Bellpames e ceie sl il i o

12,—

18,—

49
(CONTINUARA)

en la suma de $250.000,— m/n.,

.3.000 metros cuadrados, se verd como esas posibilidades han de ser sensiblemente

La sola enunciacion de las cifras que se invierten en jornales habla elocuente~
mente de los beneficios que se llevan a buen niumero de familias mendocinas.

Asi tenemos que los Talleres albergan actualmente a 150 operarios, que
insumen anualmente en jornales la cantidad de $ 137.500,— m/n. legando a
producir trabajos de construcciones, rcparacwnes, ete. por valor de $ 240.000,—
aproximadamente.

Si se tiene en cuenia ahora, que las nuevas obras han sido presupuestadas
y que las instalaciones abarcaran un radio de

sobrepasadas.

Distinguidos senores: dejaria de cumplir con un deber de gratitud si termi-
nara esta relacién sin dejar expresa constancia del profundo reconocimiento que:
la Reparticién que me honro en presidir, le guarda a las autoridades de la Inier-
vencion Nacional por la cdlida acogida que le han dispensado a esla iniciativa.

Debo agradecer muy intimamente al Seror Ministro de Economia, Obras
Puablicas y Riego, que lo sabemos apasionado por los problemas sociales el sin-
cero entusiasmo con que recibié el proyecto y las gestiones que ha realizado para
Hevarlo a la prdctica; y al Excmo. Senor Interventor Nacional, el diligente inte-
1és con que dispuso el despacho del Decreto que autorizé la inversion de los fondos:
demostrando una clara comprension de las necesidades de la Reparticion.

Luego de escuchar la autorizada palabra del Senor Minisiro, y siguiendo
nuesira tradicién argentina y cristiana, me es grato invitar a los senores que nos
han honrado con su asistencia, a presenciar la ceremonia de la bendicion de la
piedra fundamental del nuevo edificio, poniendo la obra que se inicia bajo la
proteccion de Dios, a fin de que pueda llevarse a feliz término y que las activida-
des que en ella se desarrollan estén ordenadas a la mayor grandeza y bienestar
de la pairia. :

NUEVOS TALLERES DE LA DIRECCION
PROVINCIAL DE VIALIDAD DE MENDOZA

Por el Ing. CARLOS S. ANZORENA

Los Talleres con que cuenta actual- -

mente la Direccion Provincial de Via-
lidad, son los antiguos Talleres de
herreria de la Direccién de Obras
Piblicas, ubicados en el Parque Ge-
neral San Martin, en la calle que une
la Avda. Boulogne Sur Mer con el
camino al Challao, lindando en su cos-
tado Este: con el Hospital Emilio
Civit.

En el ano 1933 al sancionarse la
ley 1019 por la que se creaba la
Direcciéon Provincial de Vialidad, di-
chos Talleres pasaron a formar parte
de la misma, adicionandosele progre-
sivamente, dadas las necesidades cada
vez crecientes de la reparticion, gal-
pones en donde se montaron maqui-
nas de tornerfa, ajustaje, carpinteria,
etc. Como consecuencia de la forma
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. fragmentaria en que fueron construi-
dos, adolecen del grave defecto de
poseer una mala distribucién de las
secciones, recargandose la mano de
~obra de los trabajos que se realizan
-debido al gran ntimero de movimientos
innecesarios que desarrolla cualquier
equipo, maquinaria o herramienta que
se esta reparando.

~ El Departamento de Estudios y
_Proyectos de la Direccién Provincial
de Vialidad, confeccioné el proyecto
de sus, futuros Talleres y edificio de
Administracién de los mismos subsa-
nando los inconvenientes que se pre-
_sentan actualmente y contemplando en
forma amplia la necesidad de la re-

‘paracion.

Lios Talleres se compondran de
diez secciones, en donde se realizaran
trabajos de fundicién y moldeo de
piezas, herrerfa, torneria y ajustaje,
pintureria, soldadura, oxiacetilénica y
eléctrica, electricidad de automéviles
y camiones, reparacién de automévi-
les, camiones, motocicletas 'y nivela-
doras, pintura al Duco, carpinteria y
carrozado. En un extremo de los ta-
lleres se colocard la seccién almacenes
para proveer de material a todas las
secciones.  T'iene también una oficina
de control para el segundo jefe, frente
a la cual se encuentra el depédsito de
herramientas ubicado en el pasillo de
acceso del personal al taller.

Un punto fundamental que ha sido

HOSPITAL EMILIO CIVIT
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CALLE PUBLICA

UBICACION GENERAL DELA ADMINISTRACION

CUARTELES 12DE ARTILLERIA-DE MONTANA y’ }
N

Y TALLERES NUEVOS DELA D. DDE VIALIDAD

- ESGALA
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LOS VEHICULOS DE LA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

BIMESTRE DE 1943

OCTUBRE CONSUMO TOTAL| Asig Excedente Total kilo- Prom. por | Nafta gas-
s/Resoluc, Nafta metros re- | cada 100 tada s/ki-
Nafta ‘ Aceite | Nafta Aceite 10 y 178 Gastada corridos Km. lometraje
480 12 835 18 672 163 4.298 19.430 R —
285 5 485 11 672 S 2.877 16.860 —
675 14 1 1.185 27 Y 672 513 6.252 16.555 150
470 11 800 17 672 134 5.900 13.560 _
350 2 790 7! 672 118 3.772 17.630 125
270 8 610 16 672 4 2.890 21.110 R —
= —_ —_ — 672 —_— —_— —— ——
—_ — — 672 — —_— e ——
560 24 1.070 43 672 398 6.117 17.490 S
170 6 275 6 672 —_— 724 23.480 105
295 21 690 31 672 59 4.406 15.660 —
280 8 460 13 1 672 e 2.957 15.555 S
340 12 660 20 672 4 3.607 18.230 e
Ry — 55 1. 672 e s e 55
265 7 610 74 672 9 2.214 19.195 185
170 5 300 5 672 —_— 1.852 16.200 _—
400 13 910 20 15 672 238 5.579 16.310 —_—
—_ —_— — — 672 —_— ) B e
80 — 230 7 672 — 1.000 23.000 _—
705 26 1.175 42 672 503 3.770 18.170 490
295 = 595 7 672 64 2.953 20.150 —_—
195 5 275 5 672 R — 1.108 17.600 80
185 7 405 15 672. R 3.130 12.940 —_
—_ e — e 672 —_— — e e
— — — e 672 e = — —
440 —_— 470 — 672 104 - St —_— 470
715 33 1.030 40 672 379 1.124 27.135 725
130 1 395 10 672 ~ 1.244 31.750 —_—
370 10 855 21 672 183 2.189 36.320 60
125 13 360 21 672 — 1.410 25.530 —
610 20 1.100 39 672 428 2.748 40.030 —
— — 70 2 672 — 234 29.915 —_
— — = — 672 e T —_— o
230 4 585 11 672 89 2.027 28.860 —
295) 6 610 14 672 e 1.968 30.945 =
s — — 672 — —_— e e
260 5 320 13 672 —_ 909 25.300 90
320 (9 500 6 672 —— 1.470 34.015 ==
- — 290 17 672 —_ 173 37.570 225
’570 15 1.205 38 672 533 3.170 38.010 —_—
=2 e = 672 e T e L
335 8 755 23 672 184 1.785 42.295 Y
170 30 450 70 672 —_— 859 52.385 L
165 4 400 8 672 —_ 1.491: 26.830 —_—
225 13 540 22 672 —_ 2.188 24,680 T
515 10 740 16 672 179 2.435 21.765 210
— — 20 5 672 —_— e — 20
295 3 610 12 672 —_— 1.977 30.860 LR
— ] — — | — 672 — —_— — e
575 — 1.100 9 672 428 4.175 18.685 - 330
12,815 | 367 1, | 24.820 | 71615 —_— 4.614 98.982 21.720 3.320
J. E. LILLO MAXIMO NAVESI RAMIRO GONZALEZ BUTTI

CARA

Jefe Control

Contador Jefe
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CUADRO DEMOSTRATIVO DE LA NAFTA Y ACEITE CONSUMIDO POR

DURANTE EL QUINTO L é oo
S o
VEHICULOS SEPTIEMBRE v | AN 3 3 =
: DESTINO l = i (500 N 2
MARCA No de Motor Chapa Nafta | Aceite @) i S
1 (b} £t =
~ < : g a
Automovil Pontiac . ......... 6-945771 1 Director General ......... .. 355 6 ) (=34 S 1 i
v Chevrolet . ...... 278164 2 Sub Directorli b iy 200 6 ! - 5 =
i o N S R - 1938571 3 Jefe DPpfo. Cons. ... ... ... .. 510 13 (@)} &
i Fo N P eR e 3601508 4 Dpto. Contabilidad .......... 330 6 s it i
& 7o 2598937 5. lEst. 'y Proyeck:: [ il 440 5 = 2|
T TR O TR 616968 6 Insp. J. W. Norfon ........... 340 8 s o
v AR NSRS R -1612815 7 Est. y Prqy_'ec. ............. — o a BiE v
7 7R R AR R - 1509057 8 Sy, /Seccion: s i L — e -
o Calan i 2578464 9t |EsE iyiProyecto iy ey 510 | 19 <1 1 1] T /
5 R aR R - 1512302 100 |Seci dTratico: - i fo5 | = e
7 TS e 2630279 11 Dpto. Conservacion ......... 395 10 . O Ediis B S Y
7 e Ehuy 3 R - 1564801 12: |Estiiy/Proyect. il i 180 51, ) M e =
N LR e R - 504901 13 Dpto. Conservacion 320 8 s N soasybuy
5 s e R R - 1561791 14  [Est. y Proyect. ...... { 55 1 (T §
7 Oldsmobile ...... 1098 15 Dpfo. Conservacion . i 345 e 5 b
Pick - up Chevrolet ..... By 89284 2185 NESt iy Proyeckuiiian it vy 130 —
” R A e S K. R ~2011777 22 Secci Talleres: i i Rine el 510 1 I e
g A I N B T K. R -1967904 23 Est. y Proyect. ............ o e A
" P s ARSI K.R -3307184 [|° 24 Dpto. Conservacion ......... 150 7 =
7 rr e G SR N K. R - 2598855 25 Svaj Secelon il il el 470 16 a L
e Ford sV 87 b et 18F - 3472635 26 Sec: Talleresi i iiisliiai iyl i 300 7 = R
b Chevrolet ' .. 5. .. .. 2066393 \ 27 Est..y Proyect. v i il 80 — SR | sl
i G. M. C. A. 228118389 28 Est, y Proyect. ............. 220 8 <l 5 §
Chevrolet . % 265040 29 Dpto. Conservacion . & o —_— 5 a 2
Camion R- E.O. ... 1.B - 389 31 Dep. Central . ... Ay .._ b
”w 4116221 32 5ta./ Seecionst < i nitanniin i 30| ii— (1| i S a
" 8608 33 ISeccion Talleres . .......... 315 7 () lt z & A
. 6530 34 l3rg fsecdion o r Rl 265 9 o | - g
7 AA. 4198984 35! Dpfo. Conservacion . ........ 485 11 =T : d S
" 2794402 36 JOma. Seccion: . iose i he 235 8 = E : & e
o 1TA4-3384 37 S¥a Seceiont i ueli e 490 19 () 3
1 6531 38 8va 5/ SeCCION: oyl iSO R 70 2 =
" 1640 39 Seccion imalleres  rivaie st ni i s e S 1
" 3987340 40 Dpto. Conservacion . 355 7 O
" 1A4-6532 41 Dpto. Conservacion . 315 8
5 ; 1570 42 [Seccion Talleres ... ... ... S . o
o Chevrolet ......... 828303 - 43 8va, Segcion s dit 60 8 f =Y
o RGBS O s 1A4-4347 44 TTmaiSeceion: i i Aty 180 —
i Chevrolet ......... T.R. 1615846 45 9ng, iSeeeipna e 290 17 ~Z
7 Ford V. 8 ot 18 F - 4752756 46 Dpto. Con’servucion ......... 635 23 O
. Chevrolet . ......... 360256 47 4ta. Seccion . . Coaeiiia L, s ; a
i Ford: » e e e AA. 480988 48 Dpto. Conservacion ......... 420 15 @'fé‘ )
o SR TATE s 1677 49 Seccion Talleres . .......... 280 40 ’ 3 i
. Ford V. 8 18 F - 4719287 50 |7ma. Seccion' ... B 235 4 Y o
i Chevrolet . 5 T. R. 2616629 S| 6ta. Seccion . .. Al 315 9 =
7 SSPRSAG . 1569 52 Scaafon Talterest i it e i o
S Chevrolet T.R. 1615696 53 2da. Seccggn .............. 225 6
% Chevrolet X 1615823 54 8va. Seccion 20 5 ¢
«  Ford V. 8 18 F. 4751428 55  [5ta. Seccion . ... 315 9 ¢ O))
2 R. E. O. 1A4-3385 56 Dpfo. Conseryacion . ........ Sy — 1|
n G M. C 22861784 57 ras/ Seceion: ' i a 525 9 ﬁ
TOTALES ...l 12,005 | 349 j
P2 [
NOTA: Por Resolucion N2 10 del 30/1/41 le asngnan a cada vehiculo automotor, la cantidad de 420

litros de nafta te y en Resol N9 178 del 15/7/42 restringe en un 20 9%, el
consumo mensual anteriormente citado, o sea a 336 litros de nafta, haciendo un ftotal de
672 litros por bimestre.
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funicular se realizé en la siguiente fox-
ma: Hasta donde la pendiente de la
huella auxiliar lo permitfa, se realizé
en camiones, estableciéndose una carga
maxima de 2.000 kg. con el objeto de
conservar en lo posible el material
rodante.

Desde ese punto, en una distancia
de dos kilémetros con pendiente media
del 22 % se transportaron los mate-
riales (cemento, torres, etc.) en aco-
plados de los tractores. Las armadu-
ras de los tramos del puente del funi-
cular se transportaron directamente so-
bre los tractores. .

Con el objeto de evitar inconve-
nientes en la marcha de los trabajos,
se consideré en general que los ca-
miones, tractores y personal destinado
al transporte y montaje del funieular
realizaran su tarea independientemente
del personal y elementos destinados a
la construccién del camino.

Las obras se terminaron en el plazo
prefijado cumpliendo su cometido
normalmente.

En las dos obras ya citadas, cuyos
costos se especifican en el cuadro que
se adjunta, se tomé especial atencién
para los siguientes puntos:

a) Utilizacién de los elementos
mecanicos el maximo de ho-
ras posible, pero sin ser for-
zados;

b) Distribucién del tfabajo del
personal en tal forma que las
maquinarias no sufrieran de-
moras Innecesarias;

¢) Cuidado de que los desperfec-

tos mecanicos se subsanaran
_ rdpidamente;

d) Finalmente, y como punto im-
portante, la atencion de la
alimentacién, higiene y des-
canso del personal.

CUADRO DEMOSTRATIVO DEL COSTO DE DOS
CAMINOS DE MONTANA
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= O 7] £ O = =
£ o 2 = ) e 9 5 O — o X
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Laguna del Dia-
mante desde A9
Los Gauchos a par-
te Sud de la Lag. 17 33,70|1.225,17

1.544,00/168,50| 8.413,50/11.573,51| 680,79

Acceso Canchas de
Sky desde Puente
Rio Blanco a Pla-
ya de estaciona-

miento s ans i 13|4.953,49|7.184,44|1.303,52

M l

1.646,68|305,90/50.701,35|66.095,38|5.084,26

COSTO GLOBAL DEL FUNICULAR, NO INCLUIDO $ 27.414,78



ALGUNOS DATOS SOBRE CONSTRUCCION DE
CAMINOS POR ADMINISTRACION

En el afio que termina la Direccién’

Provincial de Vialidad ha construido
diversos caminos por administracién.

Deseamos hacer algunas referencias
sobre estos trabajos. Especialmente en

construcciones de caminos alejados, es

muy conveniente estudiar adecuada-

mente la forma de organizar el perso-
nal y de suministrar los elementos ne-
cesarios. Citaremos algunos trabajos
ejecutados que mejor que nada permi-
ten aclarar estos conceptos:
Construccién del camino

de acceso a la Laguna

del Diamante

La principal dificultad en la cons-
truccién de este camino estribaba en
el plazo anual de tiempo, muy, corto,
disponible para los trabajos.

En - afios sucesivos los trabajos de
construccién fueron avanzando pero en
forma lenta. A fines del invierno an-
tepasado, el acceso” estaba asegurado
hasta el Arroyo Los Gauchos.

Desde este punto al extremo Sud
de la Laguna, la distancia de 17 ki-
I86metros se salvé en dos meses con el
siguiente equipo: | mdquina topado-
ra; 25 obreros; 1 camidn.

Se establecié como norma que la

20

Por el Ing. CLAUDIO STEGMAN
Jefe del Departamento de Conservacion

maquina debfa trabajar el méximo de
horas posible, ajusténdose el horario
de los obreros, distribuidos en turios,

a esta norma.

Construccién del acceso
a los Campos de **Sky”
de Poirerillos y Monta-
je del Funicular

En este caso se presentd el siguien-
te problema:

Construir en fres meses de tiempo
13 Kms. de camino (4 en faldeo y
5 en zonas de grandes acarreos).

En el proyecto se cuidé evitar en lo
posible el trabajo ‘en desmonte que ha-
ria dificil mantener el camino despeja-
do de nieve y asegurar el drenaje co“nf
veniente. ' :

Se conté con el siguiente equipo me-
cénico. j ; T
- 2 equipos constructores; | topado-

 ta; 2 tractores; | motoniveladora.

El ntmero de obreros y personal
vario, oscilé alrededor de 120 hom-
bres. -/ - ‘
 La existencia de una huella cons-
truida el ano anterior permitié miciar

los trabajos en dos puntos del trayecto

y posteriormente en tres.
El transporte de los materiales del

EQUIPO DE DISTRIBUCION DE
ASFALTO PARA BACHEO

Debido al elevado presupuesto que
representaba la licitacién de mejoras
progresivas en los caminos de asfalto,

surgi6 la necesidad de proveer a las

cuadrillas encargadas de la conserva- .

ci6n, de maquinas y herramientas ade-

cuadas para acelerar el rendimiento

JuaN ALEGRA
Jefe Laboratorio de Ensayo de Mater.

de las mismas, adelantandose a la mar-
cha desvastadora de los agentes natu-
rales y del intenso trafico que deben
soportar. : '

Para el pequeiio bacheo se las ha
provisto de un triciclo en el cual se
transporta a pequefias distancias el

material premezclado al lugar de apli-

mayor dimensién del terreno’ es de
Este a Oeste. o

En los lugares donde es probable
que se desprendan 'gases o humos' no-
civos para la salud de los operarios,

tales como pintura al soplete, herrerfa, -

etc., se ha colocado extractores de
aire, aparte de la ventilacién resultan-
te de puertas y ventanas distribuidas

convenientemente.

Después de miultiples consideracio-

nes, se llegd a la conclusién de que el

tipo mas adecuado, teniendo en cuen-
ta entre otras cosas el factor econd-
mico, ventilacién, etc., era el de bo-
vedas orientadas de Norte a Sud con
luminarios distribuidos en la clave de
la misma. Para evitar los inconve-
nientes que ocasiona la luz directa,
sobre todo en los meses de verano, se
colocaron cortinas que interceptan los

rayos solares, complementdndose con
ventanas orientadas hacia el Sud en las
secciones que necesitan una iluminacidn
més intensa..

Teniendo-en cuenta el informe del
Dr. Horacio Rimoldi, se ha proyec-
tado la instalacién de comedores los
que iran ubicados en-la planta alta
del edificio de Administracion, con
las dependencias necesarias para coci-
na, depésitob, etc., en los que se podréd
dar almuerzo a 200 obreros y emplea-
dos, organizdndose a tal efecto un
servicio de cocina como mejor conven-

ga de acuerdo a un estudio posterior

a realizar.
El monto total de la obra se ha
presupuestado en Doscientos eincuenta

mil pesos moneda nacional (pesos

250.000,00 m/n.).
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DIMENSIONES DE (0 TIPOS ¥ VOLUMENES DE LOS CABEZALES

ipg pRADI0S et Athe 1 Telclole|r]alu hownenes|
e e s L b L e el ) L L e
Il-a {075 | 050 [ JB | |080/040]|025|030/058|1.15|070.|250.[0501130] 1401080 9344
Hl-b | 075 0,;)0 JB 2 [080]040]025|030]058] 165 (095|250/050 130[180{ 105 11.628
11-61075 [ 050'| J'B 2 |100/050/025[030/098| 165{005|250| 050|170} 2351105 14806
lll-c 075 | 075 | JB 3 |100|050|025(030/08| 215 | 120|250] 050] 175 [ 245] 130 | 16,718
lil-c' {075 [ 075 | J B 3 |130{065]030]035[098| 215 1201270|060]205{285{130| 22.999
Hl-c“ 1075 | 075 JB 3 11:70/1085(0350[046; 138 215 |1:20{270]060{245|325] 130| 29.6 59
Il-d4 075 | 100/ | JB 4 [100]050|030[035|058]|265|145|250| 050|200 '1.90 5511 25,358 ‘
l=-d | 075 | 100 )B4 | 120 0.60 030/040{098 255 145 1270/1060{ 7220|335 155 | 29.068
H-dv {075 IAOO‘ JB A | 150/075|030]045]138|265| 145|290 0701250({375[155| 39.185 f
| =g 075 | 100 J B 4 |170]085(030|050|178 | 265| 145 200] 070270/ 415 | 155 | 46772

Después de un detenido estudio de
los equipos distribuidores de asfalto,
se fueron rechazando distintos mode-
los; unos por su elevado costo o por el
complicado mecanismo, teniendo en
cuenta que los que deben manejarlos
son obreros atin no especializados en
asfalto y otros que son sencillos y de
un costo asequible, no dan resultado
por el escaso rendimiento.

Teniendo en cuenta lo expuesto an-
teriormente se construy6 en los Talle-
res de la Direccién Provincial de Via-
lidad la bomba distribuidora que fi-
gura en las fotograffas y plano de de-
talle constructivo, aprovechando mate-
riales de depdsito como puede apreciar-
se en los mismos planos.

Lias caracteristicas son las siguien-
tes: ;

Manejo - Sencillo y de facil man-
tenimiento.

Costo - El costo total del distribui-
dor es de $ 200,—.

Rendimiento - Regando a razén de
un litro metro cuadrado tarda en ago-
tar un tambor de emulsién bitumi-
nosa de rotura media 15
minutos; cuando se trata
de asfaltos disueltos hay
que calcular el tiempo ne-
cesario para calentar el
material necesario hasta la
temperatura de aplicacién
para lo cual la maquina
esta provista de una ban-
deja hogar.

Distribucion - Se efectia de una
manera continua, siendo el riego com-
pletamente uniforme; ya que la pre-
sién se regula facilmente.

Forma de trabajo - Una vez cal-
culada la cantidad de asfalto a regar
por metro cuadrado se distribuyen los
tambores a lo largo del camino y a
la distancia conveniente.

La mdquina va provista de dos fil-
tros con' rosca para aplicarlos directa-
mente a los tambores, regulando du-
rante el empleo del primer tambor la
presién y velocidad del riego para que
nos dé la cantidad de asfalto calcu-
lada.

Uhna vez terminado el primer tam-
bor se carga el siguiente, al cual se le
ha acoplado el segundo filtro conti-
nuando asi el riego; el primer filtro
se coloca en un tubo lleno de kerosene
que lleva acoplada la maquina para
su limpieza, necesario sobre todo cuan-
do se trata de emulsiones.

Actualmente cuenta esta Repauti-
cién con dos equipos en funcionamiien-
to, estando en construccién otros: tres.
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Fat

—

Ancho decslzada

. Escata 140

Tapada minima para calzada de
lormigon 0.20mts (Incl los3) -

Tapada minima para calzada Es.
tabilizado con carpeta asfslt.030
Tapada minima para calzade de
suelompsctado 040. -

DIMENSIONES DE 10TIpoS Y VOLUMENES DE LOS CABEZALES

7100 RIDOBEARSEAE S5 A | B | C | D | E [P | L JHOLUMENES
‘otacién m_ [Notacion|[ m m m m m m m m m m m3

I o [075|JB 1030 |050]030 058 | 115 070 | 140|100 | 200 | 150 | 7695
(b lo75| JB 2 | 030 050|030 | 058 | 165|095 | 220|100 | 200 | 180 | 11.066
1 b (075 J B2 [030]050(030 098 | 165 |095 260/ 100 | 200 180 | 12455
l.c [075| JB3 | 030|050 {030 | 058 | 215 | 120 295|100 | 200 | 210 | 14759
e lo7s | JB3 | 0301050 |030 | 098 | 215 | 120 | 335 120 | 200 | 210 | 16051
l.e'|075| J B3 | 030 [050(0307| 138 | 215 [120 | 355 140 | 200 | 240 | 18970
|.d {075 | J B4 | 030|050 [030i| 058 | 265 | 145 | 370 100 | 200 | 240 | 19077
I.d'075 | JBA | 030|050 {030 (1098 | 265 | 145 | 365 150 | 200 | 260 | 71 138
1.d"075| J B 4 | 040 |060[0%0 | 1138 | 265 | 145 | 405 | 180 | 200 | 280 | 30959
Ld"075| J B4 | 040{060|030 178 | 265 | 145 | 435 | 200 | 200 | 500 | 35919

N. B. - Las explicaciones necesarias y la 12 serie
de luz se encuentran en nuestro Boletin Informativo. N? 1. - En el ndmero proximo ira

Puente luz 2

ms.

Sk

de ldminas correspondientes al Puente de 1 m.

PUENTE DE MONTANA SOBRE EL RIO LAS TUNAS
EN REFUGIO SANTA CLARA - Depto. TUPUNGATO

, Por el Ing. Juan CoLL

Zona de influencia: Distrito Minero L.a Salamanca (mina de oro, wolfram,
cobre, etc.) y Refugio Militar Santa Clara. .

Ubicacién: En la garganta rocosa de 25 m. de profundidad situada aguas
abajo de la Usina Eléctrica de la Sociedad Minerales de oro Tupungato. Las ca-
jas para la fundacién fueron entalladas en los bordes del estrechamiento utilizando
explosivos.

Tipos: De vigas armadas : G
constituidas totalmente en los
Talleres de la Reparticion,
desarmables, siendo su mon-
taje realizado en 6 horas en
el lugar de su colocacién.

Material : Rieles de 70
mm. y tirantes de 1”. Las
barandas del mismo material.
Tablero de madera de ca-
rolino.

Caracteristicas: Luz

6,75 m. Ancho 3,00 m.
Carga maxima: Camién de
7. Tin:
Peso parte metalica: 1 Tn.
Prueba de carga: con 10
Tn. de carga concentrada
arroj6 1 cm. de flecha elds-
tica.

A 2.500 metros sobre
el nivel del mar’ se ha-
lla emplazado. este
puente, de gran rendi-
miento para una inte-
resante zona de explo-
tacién minera.




&

Coslos:
Puente y 'baf
randa. . ..0% 573,00
Entablonado . ,, 285,00
Cemento . ... ,, 162,00
$ 1.020,00

La mano de obra para su coloca-
cion, fué proporcionada por la Com-
panfa de Vialidad de la Agrupacién

3

de Montaiia Cuyo que construyé si-
multdneamente el cammo de acceso
al puente.

Con la construccion del puente se
ha solucionado el f4cil acceso a la
extensa e importante zona minera ci-
tada, como también a la usina eléctri-
ca que actualmente utiliza su potencia
en la fabricacion de carburo de cal-
cio. Esta industria ha vencido las di-
ficultades que se presentaron en la fa-
bricacién de electrodos y en
la actualidad provee en gran
parte a la demanda local.

Eiste tipo de puente de f4-
cil montaje es también apro-
piado para zonas de alta
montafia por su facilidad de
transporte por lo cual ha si-
do aplicado en el camino del
Portillo Departamento d e
Tunuyén, cuya construccién
se lleva a cabo en la fecha.

Desde el lecho del rio
el puente ofrece la in-
teresante perspectiva
que nos muestra esta
fotografia.

A.22

JB3

Jba

LLscal 125,

Encentimetros .-
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DOSAIES:

ARCO . ABCDEFA. 300 KgdeCemento por m3 de llormigon tesminado
ESTRIBOS , AFGUIJKA, y.CKI‘N'GDC, HormigonCiclopeo yllorm de 250 Kg/m>
La solera delmismo material que los estribos

VOLUMENES

e
0647|0300 |lssta JBI 0.706
0647 |0300 B2 1483
0647|0300 B3 2523
0647 |0300 JB4 3822

D

* NOTA . Los Volumenes estan calculados por
~ metrolinesl en sentido longitudinal
del arco -
El Hormigon Cicldpeo no debera conte-
ner mas del 45% de piedras(En Vol )

SIFONES_El puente drco conuna solers

_de 205 30cm de espesor puede funcio-
nar como sifonadaptandole las cama-
ras de entrads y salida -

"BumTE EN Arico.; Luz LIBRE 150m

4 ¢ 738 mm porm No inker.
vienen en el calculo (arm seg)




