SCANIA TOPLINE.
CONFORT A LA MAXIMA POTENCIA.

Scania desarrollé un

nuevo modelo que

facilita la tarea de

conducir un vehiculo pesado: el
Topline. La combinacién perfecta de
potencia y confort. El transporte de
carga con la cabina més alta del
mercado. 25 cm de diferencia que le
permiten al conductor estar de pie cuando lo necesite. Y con un
disefio ergonémico que posibilita accionar todos los comandos
con absoluta comodidad. Asientos de Gltima generacion re-
gulables en distancia al volante, reclinacién, altura y apoyo
lumbar, con cinturones de seguridad incorporados que

Lo altura permite al conductor
estar de pie.

garantizan una mejor proteccion en caso de
colision.
Tablero envolvente con instrumentos de fécil
lectura ubicados de acuerdo @ su frecuencia de uso.
Suspension en la cabina y los asientos. Y motor Intercooler de
362CVDIN, que asegura el ahorro sustancial del combus-
fible y la maxima potencia. Avances que fueron desarrollados
en conjunto por las divisiones aerondutica y automotriz del
grupo Saab-Scania, y apli- -
cados al nuevo Tophne La
més alta tecnologia de Scania
ya esté en la ruta. Para hacer
mas cortos sus viajes.

Tablero envolvente de dltima generacion.
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Puede ser la diferencia, entre vivir o morir.

S
personas mueren
_ por dia en accidentes |
| de transito en Argentina,
| no queremos contarlo

a usted entre ellas.
Disminuya la velocidad
segun las circunstancias

' del camino. Mucho mas
durante la noche, cuando
llueva o en caso de niebla.
Y viva mas!

Luchemos
por la Vida

Asociacion Civil
Autorizacion 1.G.d. 635/90

EN TODOEL PAIS.

Adhesiones e Informes:
Avda. Gaona 1764 - (1416) Buenos Aires
Tel.: 581-9773-7110



La Fi

| Arco del Desaguadero, que

indica el acceso a la provincia de
Mendoza por la Ruta 7, tiene una le-
yenda que expresa: “Bienvenido a la
Tierra del Sol y del buen vino”.

La leyenda define a la bella tierra
cuyana. Su sol, el suelo drido y el tra-
bajo tenaz de sus pobladores han crea-
do una industria que produce vinos de
excelente calidad, apreciados por ar-
gentinos y extranjeros.

Y esa industria, con todo el esfuer-
70 que representa, tiene su gran fiesta
anual, la Fiesta Nacional de la Vendi-
mia. :

En marzo, terminada la recole
cién de uvas, denominada vendi;mia,
el pueblo mendocino muestra su ale-

gria en una serie de actos que culmi-
nan en la gran noche de gala, durante

la cual, en un anfiteatro enclavado
entre cerros, se elige a la reina de la

\_/‘

-vendimia entre bailes, cantos y juegos

~ luminicos, ante el entusiasmo de mi-

les de espectadores nacionales y de

otros pafses, ademds de los millones
ue la siguen por television.

Un poco de historia
Vendimia es la fiesta mds antigua

del pafs. Sus orfgenes se remontan a

fines del siglo pasado, con el inicio de
la industria vitivinicola en Mendoza.

- Después de un afio de trabajo, los
vendimiadores se reunfan a compartir

la alegrfa de la cosecha tocando guita-

: rras", cantando y bailando cuecas y ga-

tos cuyanos
Las mujeres partmpaban del es-
. y de la fiesta. De entre ellas se

elegfa a la reina, que era corona-
da con racimos de uvas y pampanos

naturales.

A medida que crecieron los vifie-
dos, la celebracién gané popularidad y
trasCéndencia El 11 de abril de 1913
se reahzo por primera vez la Fiesta de
la Vendimia, con algunas caracterfsti-

cas &mxlares a la actual, pero pasaron

23 anos hasta que se coron6 a la pri-

mera reina provincial.

La Bendlclon de los Frutos, la Via

Blanca y kel‘: Carrusel, preludios multi-

tudinarios de la noche de gala, se in-
corporaron mas tarde al calendario

vendimial, como celebraciones de

gran convocatoria que preparan el es-
 pititu para disfrutar de la Gran Flesta.

El Teatro Griego Frank Romero
Day, edificado detrés del Cerro dela
Gloria, es desde 1963 el ambito tradi -
cional de la Fiesta de la Vend1m1a

Alberga a 22.000 personas, que se
suman a las 20.000 que disfrutan la
fiesta desde los cerros c1rcundantes .
1o superf1c1e de su escenario es vemt:l—_ !
cuatro veces mayor que la del “Teatro
Colén y en el espectaculo 1nterv1e"f
nen aprox1madamente 1 ZOO tecmcos
y artistas. . '

El gran despliegue escenograﬁco-
determina el tendido de 300 kiléme-
tros de cables, la instalacién de
50.000 fuentes de luz y la confecmon*
de 4.000 trajes. : -

Todo comenz6 hace més de ocho
décadas como un homenaje de losf
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La mecénica del choque
Cuando uno piensa en choques
de automoviles los intuye generalmente
como hechos instantdneos que comien-
zan y finalizan rapidamente y de una
sola vez. Pero la mecénica del choque
-por ejemplo, contra un objeto fijo- se
produce como una sucesion de hechos.
Si un auto viene a 56 km/hora
de velocidad e impacta contra un muro
solido, se puede comprobar mediante
mediciones efectuadas en laboratorio
que se detiene por completo en aproxi-
madamente 0,1 segundo, después de to-
car el obstaculo. Pero desde que comen-
26 el contacto hasta que el auto se detu-
vo totalmente hubo una desaceleracion
que se puede estimar en 10 G (diez ve-
ces la aceleracion de gravedad). Es inte-
resante recordar que un astronauta du-
rante el despegue de un vehiculo espa-
cial puede llegar a soportar 11 G (once
veces la aceleracion de gravedad).
Veamos qué ocurre cuando
acontece un choque de este tipo y el pa-
sajero o conductor no estd atado con su
cinturén de seguridad. Cuando el extre-
mo delantero del auto toma contacto
con el muro, se comienza a aplastar. El
parabrisas y el tablero de instrumentos
(que pertenecen a la zona del auto que
no se ha aplastado) contintian despla-
zandose hacia adelante durante este ins-
tante de aplastamiento, creando una
mayor “distancia de parada”.
Pero el pasajero -recordemos que

no esta atado- contintia desplazandose -

también hacia adelante, a casi la misma
velocidad que traia el auto antes del cho-
que (56 km/h) y se golpea contra el pa-
rabrisas, volante o tablero cuando el auto
se detiene. Obviamente dispuso de muy

poco espacio para desacelerar y parar, ya
que este espacio es generalmente de unos
61 cm (distancia entre el pasajero y el pa-
rabrisas o el tablero), que es menor que la
distancia de acortamiento frontal (aplasta-
miento) que se produce en la parte delan-
tera del auto durante el choque.

Por todo ello se deduce que el
pasajero recibe en el choque un impacto
mucho mas fuerte que el automovil mis-
mo. La desaceleracién que sufre es casi
de {80 G, lo que resulta fatal en la ma-
yoria de los casos.

Segtin un estudio realizado re-
cientemente en los EEUU., en el cual se
analizaron 15.000 accidentes graves
sucedidos en varias rutas del pais, se lle-
g6 a la conclusién de que los cinturones
de seguridad “de cintura” resultaron
efectivos para prevenir lesiones en un
31% de los casos mientras que los com-
binados, es decir, de cinturon y bandole-
ra, eran efectivos en un 57%.

En Europa también se han preo-
cupado mucho por este tema de la segu-
ridad. Ello dio como resulta-
do, entre otras cosas, que pa-
ralelamente a la mejora de
los sistemas de cinturones de
seguridad (inerciales, de ar-
nés, etc.) se desarrollaran
asientos que complementa-
ran la labor de los cinturo-
nes, impidiendo que bajo las
fuertes desaceleraciones pro-
ducidas en un choque el

cuerpo del pasajero se desplace hacia aba-
jo. Este efecto conocido con el nombre de
“submarining” hace que este desplaza-
miento producido por debajo de la parte
abdominal del cinturén combinado, pue-
da restar eficiencia al mismo. Para ello se
han estudiado cuidadosamente los ngu-
los de la rampa del asiento, a fin de impe-

dir este nocivo efecto. e
Pienso que hoy en dia nadie qt&g/ {

esté un poco informado de la realidad
que lo rodea puede ignorar este tema
tan simple y negar lo imprescindible que
es el empleo del cinturon de seguridad
para todos los ocupantes del automovil.
Y no, como a veces se piensa, que
es necesario “cuando se sale a la ruta”.
Tres de cada cuatro accidentes de
auto ocurren dentro de un radio de
40 km de nuestras propias casas. El
80% de todos los accidentes ocurren a
velocidades menores de 65 km,/hora.
Por eso, cuando saque el auto del
garage, aunque sea para ir alli nomas al
supermercado a tres cuadras de su casa.

abrochese el cinturon de seguridad. N/

es de marica, como decia el colectivero
de la anécdota. Esté seguro.

*Periodista, profesional,
especializado en automovilismo.
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;“'\)\‘[uestras paginas estan
dedicadas a informar al
conductor sobre todos los
servicios disponibles, las
obras ejecutadas y en
construceion y los
acontecimientos mas
importantes que
ocurran a lo largo de

nuestro corredor.

Editorial

6)0ntinuamos la comunicacién con nuestros clientes y

amigos de las rutas N° 7, 8 y 193.

En esta oportunidad, nos ocupamos principalmente de
un tema netamente mendocino como es “La Fiesta de la
Vendimia” y comentamos hechos que constituyen

ventajas para la comunidad.

.

Caminos del Oeste S.A. continda introduciendo
servicios que aportan nuevos beneficios para los clientes
de sus rutas. En este niimero, Sefializacién para niebla
anticipa las caracteristicas de un sistema que brinda mayor
seguridad al conductor y a sus acompafiantes.

En la préxima edicién estaremos con la gente de San
Luis celebrando el 400° aniversario de su fundacién.

Camino al Oeste quiere mantener un didlogo
permanente con su lectores y para ello recibe en las
estaciones de peaje o en la oficina de redaccién y
administracién todas las sugerencias que quieran

hacerle llegar.

Valoramos los comentarios que hemos recibido sobre
nuestro nimero anterior, dedicado al Dia de la Tradicién.

A nuestros lectores y a los anunciantes que nos
acompafian, todo nuestro agradecimiento.
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Banco de Prevision Social
y Mendoza toda,
le dan la bienvenida.

Gracias por llegar a esta tierra.

Queremos recordarle que nuestros servicios
estdn a su servicio.

En los cajeros de la X NET RED, Ud.

dispone de efectivo a través de su tarjeta.

@% Encuentre los Cajeros en: y /LVW

9 de Julio 1228, Capital Mza. Banc_o_qe
Av. San Marfin y Garibaldi, Capital Mza. Prevision
Av. Espana 1275, Capital, Mza. =

Av. Colén 324, Capital, Mza. Social S.A.
Av. San Martin y Gutiérrez, Capital, Mza. :
Mendoza Plaza Shopping, V. Nueva, Gllen. Mza. _N_uevg eStIIO_ i
Mitre 122, San Rafael, Mza. SEIVICIOS bancarios.

Buenos Aires-Mendoza
o [Vlendoza-Buenos Aires

$103

e Aproveche esta oportunidad y sume, a nuestra calida atencién a bordo, una tarifa siper conveniente.
Consulte a su Agente de Viajes.

* Tarifa por tramo. Cupos limitados en determinados vuelos.

AEFROLINEAS ARGENTINAS
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Y no solamente para hacer economfa, sino para disminuir en forma eficaz las

probabilidades de lesiones graves y muerte en caso de accidentes automovilisticos.

Estudios serios en la materia demuestran fehacientemente que el uso de

cinturones de seguridad es absolutamente necesario para asegurar la integridad fisica de los

ocupantes de cualquier vehiculo que circule por calles y rutas.

por Guillermo Martire*

ce unos dias, un gran amigo mio

ado vivir y que sintetiza simbo-
licamente de manera muy clara y pinto-
resca una mentalidad que lamentable-
mente atin subsiste en muchas personas
en nuestro pais.

Circulaba este amigo con su auto
por una calle céntrica de Buenos Aires,
cuando (;Cuando, no? yo agre-
garia) un colectivo lo encerro
de manera salvaje rozandole,
con la prepotente maniobra,
un guardabarros. Para no apar-
tarse de las generales de la ley,
se produjo como corresponde
el logico intercambio de epite-
tos (por llamar de algan modo
a lo que se dijeron...) entre el
damnificado y el energimeno
conductor del vehiculo de
transporte, quien -para rematar
el duelo verbal- le espeté a mi
amigo: “iPero callate! ;Si sos

un maricon que maneja atado!”.
Aunque a cualquier ser racional

esta anécdota, que es real, le parezca co-

mica, refleja una sinrazon basada en un

falso machismo que hace que la gran
mayoria de los conductores de autos, ca-
miones y afines que circulan por nues-
tras calles y rutas, atin hoy, en los dlti-
mos tramos de este asombroso siglo, lo
hagan sin ajustarse los cinturones de se-
guridad. '

Quien haya tenido la suerte de
viajar a Europa o a los Estados Unidos,
habr4 podido constatar que alli a nadie
se le ocurre sentarse en su auto para ha:
cer siquiera una miserable cuadra s{_ )
colocarse este simple elemento que, se-
gin las estadisticas més confiables, per-
mite reducir hasta en un 57% las posibi-
lidades de sufrir lesiones o resultar
muerto, si se lo utilizara en circunstan-
cias similares.

Es que este hecho tan sencillo no
resiste ni la menor oposicion logica. Des-
de la década del ’50 en los EEUU. se
comenzaron a hacer estudios sistemati-
cos para ver de qué manera se podian
reducir las lesiones -y logicamente las
muertes- en casos de accidentes (cho-
ques) en los que los automoviles estu-
vieran involucrados. De ellos surgi6 la
adopcion, en los primeros cinco afios de

!

la década posterior, de los cinturones de
seguridad, que aparecieron timidamente
como “opcionales” en los autos de ori-
gen norteamericano.

Ya a principios de los 70 los
cinturones eran obligatorios en los
EE.UU. y en Europa comenzaron a
adoptarlos como elementos normativos
pocos afios mas tarde. Estos elementos
de seguridad se fueron desarrollando y
mejorando gracias a los estudios de la-

wratoﬁo en los cuales se analizaban di-
versos choques provocados en automo-
viles, los que servian para comprobar
qué era exactamente lo que le ocurria
al vehiculo y a sus pasajeros al
suscitarse un accidente.

Estos accidentes se simulan en los

que llevan a bordog’mafﬁquies antropo-
morfos. De su anlisis ha surgido la si-
guiente conclusion: lo que generalmente

“segundo choque”. :
: El primero ocurre ‘cuando el au-

tomoévil colisiona’ contra otro © contra
~ un objeto fijo o movil. El segundo stice-

de cuando los ocupantes que no llevan
cinturén de seguridad son lanzados ha-
cia el parabrisas, el volante, puertas u
otras superficies duras del interior que
se convierten en instrumentos de muer-
te cuando un cuerpo humano es arroja-
do contra ellos.

Cuando un automovil vuelca
dando varios tumbos, una persona sin
cinturén puede ser zarandeada de un la-
do para el otro golpeandose contra el te-
cho, las puertas y el piso. En un choque
de costado, un pasajero se puede desli-
zar en el asiento hacia el punto de im-
pacto y golpear contra las puertas o
ventanillas.

Si el automovil es chocado desde
atras (caso frecuente en los choques en
cadena) la fuerza del impacto lo oprimi-
ria contra el respaldo del asiento. Este se
comprimiria para absorber energia y
ofrecer proteccion. Si el protector de ca-
beza se encuentra correctamente ajusta-

do se podra evitar la lesion, pero si el
: - pasajero no lleva ajustado su cinturén
laboratorios con automoviles de prueba

de seguridad puede rebotar cuando el
asiento trasero se descomprime y ser de
ese modo arrojado hacia adelante, golpe-

~ andose contra cualquier objeto que estu-
lesiona y mata al pasajero de un auto in- i

viera en la parte delantera del auto.

Mgs vale quedarse dentro

- Quienes no tengan abrochados
sus cinturones de seguridad, en caso de
choques, tienen grandes probabilidades

de salir despedidos del automovil. Esto
constituye un serio peligro de muerte, al
punto que, segin las estadisticas, hay
25 veces mds probabilidades de mo-
rir si una persona es expulsada afue-
ra del automévil ya que se pueden
presentar varias posibilidades, todas
ellas muy riesgosas: 1) antes de ser arro-
jada afuera, la persona atraviesa el para-
brisas; 2) puede salir por una puerta
que se abri6 y chocar contra el pavimen-
to u otro objeto que estuviera al costado
del camino; 3) ser finalmente aplastada
por el propio automévil, cuando éste
vuelca sobre quien previamente sali6
despedido.

Es comtn oir decir que el cintu-
ron de seguridad puede ser una trampa
mortal en caso de que, luego del acci-
dente, el auto se incendiara o tal vez si
el accidente terminé con el auto sumer-
gido en un rio. Estos temores no tienen
mayor fundamento, puesto que menos
del 1% de los accidentes automovi-
listicos dan por resultado final un
incendio o caida al agua y sumer-
si6én de un vehiculo.

Por otro lado, una persona que
usa el cinturén de seguridad esta prote-
gida contra una lesion grave durante el
choque que seguramente precedio al in-
cendio y por ende, tiene mejores posi
bilidades de permanécer consciente y
poder escapar de manera rapida del
automovil.
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 ofrecer mas y mejores
os de seguridad, CAMI-
NOS DEL OESTE esta incorpo-
rando la seﬁalizaciér;;:'1adecuada'ﬁpa-

ra que los conductores circulen

por la ruta en dias de niebla.
Para evaluar en forma rapi-

da e infalible la distancia de fre-

nado, se demarcara el pavimento

e

cada 40 metros con el s1mbolo 4
‘en las zonas afectadas por mebla.

De este modo, quien conduce

deberd tener en cuenta las siguientes.

indicaciones:
Si no puede ver ningin signo:

, Reduzca la velocidad sin dete-
erse y estacione fuera de la ruta en

~ un lugar seguro.

Si puede ver solam.

debera c1rcular como maximo

a 40 km/h.

Si puede ver dos s1 nos debera
c1rcular como maximo a 60

‘De esta manera conducira con

: menos rlesgos.

Recuerde' . La niebla reduce

EN CASO
DE NIEBLA

EN CASO
DE NIEBLA

 trés de ustéd tampoco puede ver.

k'la v1s1b111dad Clrcule con las balizas,
: luces para mebla y luces de posicion

<El conductor que viene de

Observe estas 1nd1cac1onesy ‘

todas las que incluimos para mej rar

'su seguridad en la ruta. Viajard mas

tranqullo, y llegara mas descanéadq.,




@ESTACION DE SERvICIO SHELL

MIETIRA HNOS.

EL SErRvVICIO MAS COMPLETO

@ Gomeria

@ Minimercado

@ Tarjetas de Crédito
@ Cafeterfa - Bar

@ Teléfono Pablico
@ Servicio Fax

@ Auxilio Mecénico

@ Optimos Servicios Sanitarios

PERGAMINO BUENOS AIRES,

SR A R e

e Km 145
RUTA A

EXkUTA 8

Alemy 29 de Junio (2752) Capitdn Sarmiento Tel. 0478 - 81309 y 82340 Telex 32175 CAINCO - AR

Comfort

Hotel La Balsa

Comfort Inn
Venado Tuerto

Calidad, Servicio y
Excelencia en Hoteleria

Southern Management S.A. - Ruta 8 Km 371 - Venado Tuerto, Santa Fe - Tel./Fax: (0462) 2-2818
Central de Reservas Buenos Aires:, Lavalle 391 - 4° piso “F” (1047) Buenos Aires - Choice Hotels Argentina - Tel. / Fax: (541) 314-4333

Cifras y datos

La boca del escenario tiene 130
metros, pero en realidad el 4ngulo vi-
sual aprovechado se amplfa hasta
aproximadamente 2.000 metros, por
lo que elytrabajo desarrollado fue un
verdadero desafio. A ello se afiaden
efectos especiales en los cerros aleda-
fios, algunos de casi 20 metros.

Para lograr el marco multicolor
de la fiesta se utilizan unos 25.000
focos, méquinas luminicas computa-
rizadas, 300 kilémetros de cables,

‘mds de 50.000 fuentes de luz, rayos

l4ser, pirotecnia durante y al final
del espectécufo y una megapantalla,
entre otros elementos.

La cobertufa televisiva es inter-
nacional, pues llega a Chile, Para-
guay, Uruguay e incluso hasta Mia-
mi, Estados Unidos, a través del
satélite. .

En el espectdculo participan en-
tre 850 y 900 bailarines, de los cuales
380 pertenecen a ballets municipales.

El 80% de los trajes que se usan
en el especticulo central se confec-

cionan especialmente para la fiesta.

. En esta tarea se consumen 2.000

'metros de tela y 1.700 metros de

pléstico.

LUNCHEON

DISMn\; UYE

LOS COSTOS DE SU EMPRESA

AUMENTANDO

LOS INGRESOS DE SU PERSONAL

LUNCHEON CHEXK es un sistema de

vales para la adquisicién de todos los
productos que componen la CANASTA
FAMILIAR ALIMENTARIA.

Es un BENEFICIO NO REMUNERATIVO
(Decreto 333/93) que la Empresa otorga

al personal, contribuyendo asi a MEJORAR

LA CALIDAD DE VIDA LABORAL, SIN
DANAR LA ECONOMIA DE LA EMPRESA.
Encuéntrese con LUNCHEON CHEK

en més de 20.000 establecimientos adheridos
en todo el pais: Hipermercados,
Supermercados, Autoservicios

y la més-extensa red de comercios minoristas.

LUNCHEON TICKETS S.A. Léder

Suipacha 72 - (1008) Capital Federal
Tel. y Fax: 345-6990 y 30 lineas rotativas.

SUCURSAL CORDOBA: Tel.: (051) 2-32605 / 33752 * SUCURSAL ROSARIO: Tel.: (041) 405348 * SUCURSAL MAR DEL PLATA: Tel.: (023) 26073

REPRESENTA‘NTES EN TODO EL PAIS

BAJBIID

Servicio a todo el pais

ltalia 544 + Capitan Sarmiento + Tel.

Unidades equipadas
con radio-teléfono

10478 - 81225/221 / 81646 / 82112




